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Ze  Tends  de  In  JfarJiine  est  de  â Tonnes . 

-Les  Cylindres  ont  de  lOii  ponces  en  diamètre  . 

Tes  -forces  ont  de  18  pouces  . 

la  charge,  que  cette  locomotive 31ac7nne  peut  tirer 
sur  Tes  routes  de  différentes  ascensions  en  accompli 
-sont  quinze  milles  parune  Tiacre  est  sur  la  route  de 

369  Puds  d'ascension  par  nulle  16  Torrn  a  . 
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Gewicht  der  Maschine  8  Tonnen . 
Die  Cylinder  10%  Zoll  irn  Durchmesser  . 
Stoesser  18  Zoll. 
Bie  last  ,-wriche  diese  locomoth-  Maschine  auf  Bahnen, 
von  verschiedener  Steigung-  zu  ziehen  vennaç-,  wenn 
sie  in  jeder  Stunde  fünfzehn  Heilen  zurück  le°-en 
soll ,  hetraegt  hei  einer  . 

369   Fus  s  Steigung'  pT   Meile     16  Tonnen. 
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HILADELFHIA. 

I  take  the  liberty  of  informing  you, 
that  1  have  perfected  several  very 
valuable  improvements  in.  the  Loco- 
motive Steam  Engine,  which  (after  a 
satisfactory  test  of  eighteen  months) 
have  given  better  results,  than  have 
ever  been  obtained;  by 'the  best  Lqco- 
motives  in  Europe  or  America,  and 
respectfully  call  your  attention  to  the 
following  extracts. 


From  the  Railroad  Jjurnal,  ■New  York, 
July   16,    1836. 

Locomotive  Engines  on  Inclined 
Planes. — The  Locomotive  Steam  Engine 
'George  Washington5  made  for  theState 
of  Pennsylvania  by  William  Norris  of 
Philadelphia,  was  placid  on  the  Columbia 
and  Philadelphia  Railroad  on  Saturday 
afternoon  the  9th  instant.     On  the  folldwins; 


y  l)  i  (  a  b  c  (  p  (;  i  a. 

Sd)  nel;me  mir  bit  ftvetyeit,  @ie  ju  uns 
tenïd)ten,  bafj  id)  mehrere  feïjt  fd)ä£bare 
Stnl>efferungen  uoh  Socomotiüe  Sampf; 
mafd)tnen  JUL-  ^oUrnnrmentyeit  gebvad)t 
habe,  fwlcfye  (Jitfolge  t)od)fï  jttfriebenftel, 
(cnber  Serfud)e  wäljrenb  18  Penaten) 
bejfcre  Sîefultate  aie  irgenb  bie  bejien 
S)ampfmafd)inen  in  ©uvopa  ober  'tfrnerifa 
l)erborbrcvd)ten;  td)mad)e  ©ie  beêtyalb  erges 
benfi  auf  folgenbe  ^uêjitge  auê  mehreren 
o'ffoiittidvn  3eitungen,  meine  Socoittotioe 
-©anipfmafd)tnen  betveffenb,  aufmerffani. 
ÎTtrêjug  »cm  Sommai  bcr.  ©ifcnbaljn,  9u'it=2)erÊ  bon 
16.  Suit  1836. 
„Tampfwi-afcbhien  an  nllniâblig  fretgenben 
Anhöhen,"  Tie.Tnmpfmafebtne,  @eot;g  aBas 
fhtngfon  ;\nMiiiUf  bot  "2*oiUuim  Oïcvric-  in  s]M)i« 
.labeipliu  fiic  ben>3'aat  "]àennfi;l»anten  »erfers 

.flgt,.  UUlVbe  vîcnililbi'llb    01111    9, 


morning  her  powers  were  tcsH'din  ascend- 
ing the  Inclined  Plane  near  Philadelphia. 
This  plane  is  2800  feet  in  length,  withan 
ascent  in  that  distance  of  196  feet,  Si  at  t Ik ■ 
rate  of  369  feet  to  the  mile,  or  7  fett  rise 
in  100  feet,  or  1  foot  in  14.  The  weight  of 
the  Engine  is  14,930  lbs.  only.  The  load 
attached  weighed  !9,2n0  lbs.  including  (he 
weight  of -4  persons  who  were  on  the  Ten- 
der and  Burthen  Car.  The  Engine  started 
immediately  at  the  base,  without  a  running 
start,  and  dragged  up  saiH  !o;.d  of  I:1.  ; 
lbs.  the  above  distance  of  2300  feet;  hi  the 
space  of  two  minutes  and  oqe  second,  or 
at  the  rate  of  1  -3 i-  miles  per  hour  ;  pressure 
on  the  boiler  a  fraction  under  60  lbs.  to 
the  square  inch.  The  Engine  then"  des- 
cended the  plane  with  the  same  load  at 
various  speed,  frequently  stopping  to  test 
the  security,  the  valves  being  reversed,  or 
set  forgoing  ahead;  and  when  it  was 
desired  to  stop  altogether,  the  steam  was 
let  on  very  slowly,  which  brought  her  to  a 
dead  stand  for  a  second  or  two,  when  she 
would  immediately  start  up  the  grade.:    In 


... 

PHILADELPHIE. 

Je  prends  la  liberté  de  vous  informer  qu 
j'ai  introduit  dans  la  construction  des  ma 
chines  locometives  a  vapeur,  des  perfectic 
nernens  qui,  après  avoir  été  essayées  per 
dant  18  mois  ont  donné,  des  résultats  plu 
satisfaisans  que  ceux,  qui  on  été  obtenu 
jusqu'ici  par  les  meilleures  machines  cor 
ctruites  soit  en  Europe,  soit  en  Ameriqui 
et  j'ai  l'honneur  de,  vous  soumettre  les  ej 
traits  suivans  des  divers  Journaux  qui  e 
ont  rendu  compte. 

Extrait  du  Journal  des  Chemins  defer. 
New-  York,   16.  Juillet  1836. 

,, Essai  d'une  machine  locomotive  sur  u 
plan  incliné. — La  machine  locomotive  à  v; 
peur  „George  Washington"  manul'actui 
par    Mr.  William  Norris  de  Philadelphii 


mm   W  9;  »•  'U'îyic  lie  pour  l'Etat  de  la  Pennsylvanie,  acte  place 
Un.bi.i  unb  IMiiUbelphU  fcilcnOrtlm  ^rcllf     ,  |e  9  dc  ce  mois  après  mid, 'sur   le  chemi 

-Jim  neniiircn  V-Uorgeu  [%|3  man  jie  Bio  mibe 
.bej  ^biUbeiphin  fklj  befin.benbe  Vlnbbbe  (incli- 
no.dplane)  hinauffahren,  uni    ihre   Où'iualt  ju 


this  way,  stopping  and  starting  at  pleasure, 
the  time  occupied  jn  descending  the  2800 
feet  was  from  12  to  15  minutes-,  thus,  testing 
the  perfect  security  of  her  performance  on 
the  plane.  She  again  ascended  the  plane 
_with  the  same  load  and  took  hej  pJa,ce  on 
the  rqad>  the  game  mining,  ready  for  use. 


»erfucfihr.  Tiefer  aru'tge!  ifi  2800  ftuf;  lang, 
mit-cmcr  aluiiahliavn  &tfWtM  Pffl  t$f}  5'u1 
in,  bicfor  vZti'octo,  ober  im  i'erbaltnif;  »on  369 
}■;.  \u  oiiuT  Wiiitt  oK'r  7  ft;  (f-Hjôluing  ju  jfs 
bom  100  ft.,  ober  1  ft.  }u  14  ft.  3\u<  Ôjenueb/t 
,  ,r  ..:..,  j  ine  ifr  niir  14,930  %\fi.  Tiei'nbung, 
b'as  0;etvie ;t  »on  21  ^erfonen,  ipeli'Ile  fid)  in 
bon  ^!iiM;i:ii  (Tsuder)  nub  ftraibni\igcn  %t 
fanteh,  Inbegriffen,  mär  19,290  \j,H"b.        ; 

Tie  -.'J'iiibbinc  fulinnit  einmal  çiiiê  berîtefe, 
ohne  einen  (anfenben  3>orfpJuna  ju  ()aben,  unb 
M  iienannte  i'abnnej  von  I9,2i;b'^sfb.  bie  oben 
ofiv.iiinfe  i^tfoefe  ren  2S90  ft.  in  Seit  »on  2 
?Jiinuton  nnb  einer  iSot'itnbe  liinauf,  ober  im 
'I'cil'MÜtni!;  vm  ri'5|  iVetkn  ßi  ^tunbo  ;  bor 
Tniet'  auf  ben  i\efje(  (Boiler)  irar  eine  .Rloi; 
iri'rtïçit  tinter  60  ^fb-  SU  cnem  O.uabratjoHe. 

Tie  üfteifchtne  ging  naeblier  mit  borfelben  Sa= 
biraa,  mit'  aetro;:'tVeo.\-v  Vtm't  öfter?  anbaltcnb, 
um  \\)U  <£icl)rtl;eit  ju  erproben;  (bie  .Klappen 
[valves]  ma'i'en  iiiiiiiet'obrt  ober  fo  ijefefet,  um 
»omiiirfj  j«  ejeben),  bcn.niiael  u'iobor  betunter; 
unb  nadibeni  éè  roitanoit  number  gänzlich  an^ii* 
latren,  ivuvbe  ber  Tampf  fein- laugfam  nnge= 
hiffeiv  wai  bte  €Oïafcl>tn*r  für  eine  ober  untei 
èehuiben  <]âiijlid)  frille  ftobeu  maebte,  \v<M\- 
barauf  aber  auf  einmal  voieber  mit  ihrer  ütfc> 
l;erigon  Gewalt  fortful)».  ^tiifbi<fe  ytrt  tml)iiU 
tenb  unb  fortfal)renb  naeb  'ißiltf ür,.  nmi'ben  bie 
2800  ft;  im  .f:erabgel)en  in  gtit  »on  12  —  15 
Minuten  ^utitetgelogt,  unb  ^ugleieb  uerftd)erte 
man  fui)  beï  »oUfomincnfren  Vlué-fiibrung  bor 
Dev  iljc\rfd)iue  über  ben  Iruigel  (inclined  plane). 

Tenfolwn  borgen  ging  fie  nn'eber,  fertig 
juin  ©ebnutdv  il)rcn ■  : S}>Ut fe.  an  ber  êefenbabn 
iKbirjs^ibf.  mit.  berfelbtn  «a'bting  über  beji  .fpûs 
gel. 


. 


de  1er  de  Philadelphie  à  Columbia.   Le  let 
demain  matin,     oh  essaya    sa    loi-ce  en  h 
faisant  monter- le  plan  incliné  qui  se  trouv 
pi\  s  de  Philadelphie,    et  dont  la  longuet 
est  de  28000  pieds,  ayant  une  pente  de  19 
pieds,  ou  369  pieds  par  mille,  7   pieds  p; 
100,   ou  1  pied  par  14.     Le  poids  de  cett 
machine:-est  seulement    de  14:,930   livre: 
On  y  attacha  sa  patache  [tender],  et  un  ch; 
riot  dans  lequel  24  personnes  étaient  ass 
ses,    pesant    ensemble   19,200.  livres.     L 
machine  fut  mise  en  mouvement   à  la  bas 
même  du  place  incliné  sans  qu'aucune  aie, 
lui  fut  donnée,  et  elle  remorqua  ce  poids  d 
19,200  livres,  en  parcourant  la  distance  è 
2800  pieds  en  2  minutes    1  seconde,  allai 
par  conséquent  àraison  de  15  milles  1-2  pi 
heure  ;    la  pression  sur    la   chaudière  éta 
d'un  peu  moins  de  60  livres  au  pouce  ca 
ré.   On  fitensuite  descendre  le  plan  ihelir 
à  la  machine,   trainant  après  elle   le   men^ 
fret.     Sa  marche  fut  plus,  ou  moins  rapidi 
et  interrompue  plusieurs    fois  afin  d'en  et. 
saver  la  sùféte.   Les  valves  étant  disposée 
de  manière  à  la  faire  reculer   ou  avancerj 
volonté,  la  vapeur  était  introduite  très  lei 
ternent,  lorsqu'on  voulait  l'arrêter  entiéit 
ment.     De  cette  .manière  on  produisait   u 
arrêt  total  pendant  une  ou  deux   seconde?, 
et  ensuite,  elle  reprenait  immédiatement  s 
marche  d'ascension.     Le  tems  qu'elle   rffl 
à  descendre  les  2800  pieds  fut  d'environ  1 
à  15- minutes,  donnant  ainsi  la  preuve  con 
plète  de  ce  qu'elle  pouvait  exécuter  sur'l' 
plan  incliné,     On  lui    fit  faire  de  nouyea 
le  même  trajet  ascendant,  trainant  à  la  rc 
morque  un   poids  semblable  à  celui    qui 
était  attaché  la  première  "fois,  et    elle  fi 
ensuite  mise  sur  le  chemin  pour  le  servie 
public. 


From  the  Pennsylvania  Inquirer,  July  21. 

Important  Improvement.  The  George! 
Vashington  Locomotive.  We  invite  atten- 
ion  to  the  following.  It  notices  an  Sm- 
rovement  of  a  most  important  character. 
k  friend,  who  enjoyed  the  pleasure  of  an 
xcursion  in  a  car  drawn  by  this  new  loco- 
lotive,  speaks  of  her  beauty  and  power  in 
he  most  enthusiastic  terms.  We  trust 
hat  some  correspondent,  acquainted  with 
he  subject  who  has  had  an  opportunity  of 
xamining  the  'George  Washington'  will 
urnish  a  detailed  account  of  this  new  and 
mportant  improvement. 

From  the  United  States  Gazette. 

Mr.  Chandler. — The  undersigned  was 
esterday  one  of  a  party  of  about  fifty 
;entlemen  who  met  at  the  invitation  of  Mr. 
Yilliam  Norris,  to  be  witnesses  to  the 
uccess  of  an  experiment  which,  as  the 
onsequences  will  be  of  almost  incalculable 
lenefit  to  the  public  in  general,  I  will  en- 
eavour  to  give  you  an  account  of. 

We  assembled  at  4  o'clock,  A.  M,  and 
iroceeded  to  the  foot  of  the  inclined  plan 
m  the  Columbia  Railroad,  near  the  Schuyl- 
lill,  where  we  found  Mr.  Norris's  new 
locomotive  Engine,  the  'George  Wash- 
ngton,'  in  waiting  for  us,  to  test  her 
lowers  in  taking  us  up  the  plane  without 
issistance  from  the  stationary  power. 

We  started,  ascending  most  majestically 
he  whole  distance  of  935  yards  in  2  minutes 
ind  23  seconds,  being  at  the  rate  of  a  mile 
n  4|  minutes,  thereby  showing  to  the  world 
hat,  thanks  to  Mr.  Norris,  the  enormous 
ïxpense  of  stationary  engines  on  Railroads 
.vas  no  longer  necessary. 

We  were  unable  to  ascertain  the  exact 
weight  of  two  of  the  passenger  cars,  but 
ästimating  three  tons  each,  would  make  our 
vhole  weight  fourteen  tons,  and  that  cal- 
:ulation  is  believed  to  be  below  the  mark; 
.he  rise  in  the  plane  is  7  feet  in  every  100 
feet,  or  1  foot  in  14  2-7  feet  ;  and  the 
greatest  power  that  has  ever  been  before 
attained,  was,  in  England,  to  ascend  without 
any  extra  weight,  1  foot  in  60  feet,  and  in 
America,  1  foot  in  42  feet.  Very  little 
reflection  will  convince  every  one  ot  the 
great   importance  of  Mr.  Norris's  recent 

1  discovery  or  improvement. 
The    company,    amongst    whom    were 
several  gentlemen  ot  distinguished  talents 


KuSjug  aui  bcm   JcnnfoNnjfl  (Snauirer,  ben  21.     Extrait  du  Pennsylvania  Inquirer  du  21. 
'  >urïi  \-m.  J-uïïlet    1837. 


„Üßubtigc  ïBcrbcffcTung."  £>ic  ©nmjjfm.is 
.'febinc  (bcofg  ÏBgfbmgton.  SOtï  leiten  biclHufs 
merffamf'cit  (fad  3'ctcn  auf  ftolgeubcs  bin  ; 
es  JWjjt  vine  ber  reidHigfren^iSerbefferungen  bies 
fee  ©egentranbes  an.  (Jiner  unferer  ftrcunbe, 
rechter  ben  sBovtbeil  batte,  eine  fleinc  -Scrgnûs 
gungsrcife  in  einer  iïiitfd)c  nut  ter  neuen 
T>anipfmafd)ine  ju  mad)cn,  fpriebt  »on  ber 
iSdjôntbeit  unb  ©crealt  berferoen  in  entbufiafris 
fdien  Stusbrucfcn. 

Sßir  hoffen  injreifdien,  baf,  ein  fad)funbigcr 
Çorrcfponbcnt,  reeUber  ©elegcnbcit  hatte?  ben 
@corg  5ßafl)ington  jti  untcifudicn,  une  mit 
einer  jergücberten  Q3cfd)rcibttng  tiefer  neuen 
wichtigen  IBerbcfferung  »erfeben  reirb. 


Xuäjug  aus!  ter  Unttefe  ©täte?  ©ajette 
ÜJcein  .fperr  Çbanbler  ! 

!Ter  Untcrftbricbenc  roaröiner  »on  ter  tyaït 
t()ie  »ort  SO  *}>erfonen,  reeld)e  fid)  geftern  auf 
bie  Gnnlabung  bes  S}vn.  ißilliam  Oiorriè  »ers 
fammetten,  um  Slugcn^eugen  oeê  gtüctlittjcn 
Erfolgs  eines  9Ser:ftki)'e3  jü  fenn,  WélVlJcr  in  6er 
Sufunft  »on  unberechenbarem  iftufen  für  bas 
allgemeine  SBefte  fe»n  roirlS  ;  id)  raill  mich  be« 
firèben,  3bnen  l)iemit  eine  ißcfd)reibung  ba»on 
ju  machen. 

Sßir  »erfammelten  un?  bes  ÏJcadjmittags  um 
4  U\jï,  unb  gingen  bis  jum  ftuf,c  bès  Jpug&'â 
(inclined  plane)  an  ber  (Solumbia  Qafenr/abh, 
nal)e  am  ftluffe  Scbuulfill,  reo  reit  bie  neue 
î>ampfmafchine  bcs  Jprn.  9corris,  ber  „©eorg 
1ßafl)ington"  genannt,  fanben,  roelcbe  auf  une 
wartete?  um  il)re  ©eroalt,  uns  ben  Jpiïgei  tjfai 
auf  ju  bringen,  ju  »erfud)en,  ol)ne  e&'tïtfe  »on 
iljrem  freigaben  ^Ha|e  erhalten  ju  haben. 

3Bir  gingen  auf  eine  majefràtifebe  %xt  unb 
-ü?eife  bmauffretgcnb,  eine  ^trecfe  »on  935 
-Tlarbs  ober  1490  Seipjiger  Slleu,  in  2  gjèinu« 
t'en  23  Sefunbcn,  recul  e S  im  ïvcrl)âltmf,  cine 
beeile  in  4i  Minuten  ifr,  reobureb  (para  fei) 
.nerrn  ïcorris  j.efagt)  ber  2ßelt  gezeigt  reivb, 
baf,  inSufunft  bie  grofjcn  Unt'oiren  ber  fteheiu 
ben  !rampfiuafd)inen  auf  ben.  £'ifenbal)uen  e.rt 
fpart  reerben  tonnen. 

2ßir  rearen  nid)t  im  t£tanbe,  uns  beê  @es 
reiebtè  »on  2  ^affagicrsKutfdien  51t  »erfid\'vn; 
allem^recnn  reir  eine  jebe  j«  3  Tonnen  annel)^ 
men,  muf,  baß  ganjlid)e  @ereid)t  14  Tonnen 
gereefen  feijn,  unb  biefe  ^8ered)nugr  glaubt 
man,  fei)  »ici  geringer  als  bas  reirflube  @es 
reidjt  ;  bie  allmal)lige  Erhöhung  bes  Bügels  ift 
7  ft.  ,^u  jebem  loo  ft.,  ober  l  ft.  }u  14  2-7 
unb  bie  grotte  l^erealt,  bie  »orber  jemals  m 
reid)t  reurbe,  rear,  Ijinauffteigenb,  obne  ISrtra 
©ereidit  in  Snglanb  1  ft.  in  60  ft.,  unb  in 
Stmcrifa  1  ft.  in  42  ft.  èebr  reenige  Grreas 
gung  reirb  einen  3ebcn  liber^eugcn,  ven  reels 
eher  lBid)tigfeit  bie  fo  fürdid).  erfunbene  SScr« 
befferung  bes  .f;etrn  9( orris  ifr. 

3n  ber  ®cfellfd)aft  befanben  fidi  unter  ans 

.  bern  »erfd)iebcne  ausgejeidmetc  talcntoolIeîJÎAns 

Messrs  Campbell  and  Roberts,  engineers,  i  ner,  aie  :  bie  Ferren  Ingenieure  Sampeeö  unb 


„Perfectionnement  importnnt.  [si-  Le 
George  Washington,  machine  locomotive 
à  vapeur. 

,,JNous  prions  le  lecteur  de  lire  avec  at- 
tention la  lettre  suivante,  qui  rend  coriipte 
d'un  perfectionnement  dos  plus  importants 
dans  son  genre.  Un  de  nos  amis  qui  a  eu 
le  plaisir  de  faire  une  excursion  dajis  une 
voiture  tirée  par  la  nouvelle  machine  à  va- 
peur, parle  avec  enthousiasme  de  la  beauté 
de  sa  niiiin  d'oeuvre,  et  deiSa  force  montrice. 
Nous  espérons  que  quelque  Correspondant, 
versé  dans  cette  branche  de  mécanisme,  et 
qui  a  eu  l'occasion  d'examiner  le  „George 
Washington"  nous  donnera  des  détails  bien 
circonstancées  sur  cette  nouveau  et  impor- 
tant perfectionnement. 


Di 


la  Gazette    des  Etats   Unis. 


„Mr.  Chandler.  —  Le  soussigné  faisant 
hier  partie  d'une-réunion  de  près  de  50  per- 
sonnes invitées  par  Mr.  Noiris  pour  être 
témoins  d'un  essai  dont  je  vais  tâcher  de 
vous  rendre  compte,  pareeque  ses  conse- 
quences doivent  être  d'un  avantage  im- 
mense pour  le  public  en  général. 

Nous  nous  rassemblâmes  à  4  heures  du 
matin,  et  dirigeâmes  nos  pas  vers  la  base 
du  plan  incliné  sur  le  chemin  de  fer  de  Co- 
lombia, prés  de  Schuylkill,  ou  nous  trouvâ- 
mes la  nouvelle  machine  locomotive  à  va- 
peur de  Mr.  Norris,  le  „George  Washing- 
ton," qili  nous  attendait  et  dont  la  force 
devait  être  essayée  en  nous  transportaut;?,u 
haut  du  plan  sans  l'aide  de  la  machine  a 
vapeur  stationnée  à  son  sommet. 

Nous  nous  mimes  en  route,  et  nous  par- 
courûmes la  distance  entière  de  935yards  en 
2  minutes  23  secondes,  à  raison  d'un  mille 
en  4  minutes  1-2,  donnant  la  preuve  la  plus 
évidente  que,  grâces  à  Mr.  Norris,  les  dé- 
penses énormes  des  machines  staiionnaires 
sur  les  chemins  de  fer  peuvent  être  éparg- 
nées. 

Nous  ne  pûmes  nous  assurer  du  poids 
exact  des  deux  des  chariots  pour  les  pas- 
sagers, mais  en  les  estimant  à  trois  tonneaux 
chacun,  le  poids  total  aurait  été  de  14  ton- 
neaux au  moins  ;  la  montée  du  plan  incli- 
né est  de  7  pieds  en  100,  ou  1  pudparl42-7 
pieds  ;  et  jusqu'ici  tout  ce  qu'on  avait  pu 
obtenir  d'une  machine  locomotive  en  An- 
gleterre avait  été  de  lui  faire  parcourir, 
sans  aucun  fret,  en  Angleterre,  une.montée 
d'un  pied  par  60,  et.  en  Amérique,  d'un 
pied  par  42.  On  peut  donc  se  rendre 
facilement  compte  de  l'immense  avantage 
de  la  découverte  ou  amelioration  .repente 
dcRlr.  Norris. 

La  compagnie,  ou  l'on  remarquait  pluf- 
ieurs  personne» de  talents  distiiiguesj'MM. 
Campbell    et   Roberts,    Ingenieurs,    Mr. 


Mr,  Oitlip,  superintendent,  Mr.  Smith, 
commissioner,  Messrs  Minor  and  Schaefer, 
from  New  York,  Mr.  Schwartz,  from  Paris, 
&e.  &.C,  breakfasted  at  the  Paoli,  and 
proceeded  to  Lancaster  to  dine  and  celeb- 
rate the  event. 

After  dinner,  it  being  understood  that 
his  Excellency  Governor  Rittner  was  in  the 
town  of  Lancaster,  and  his  engagements 
not  allowing  of  coming  all  the  way  to  Phila- 
delphia, he  accepted  an  invitation  from  Mr. 
Norris  to  take  a  short  excursion  on  the 
road,  for  the  purpose  of  seeing  the  powers 
of  the  engine  ;  and  judging  by  his  manner 
and  expressions,  his  gratification  must  have 
been  more  than  ordinary. 

We  returned  to  the  city  about  8  o'clok 
in  the  evening,  convinced  of  the  success  of 
our  host,  Mr.  Norris,  and  having,  in  the 
language  of  one  of  our  party,  lived  six  days 
in  one. 

From  the  National  Gazette,  July  21. 

On  Tuesday,  the  19th  instant,  a  Loco- 
motive Lngine  manufactured  by  Mr.  Will. 
Norris,  of  this  city,  ascended  the  Inclined 
Plane  on  the  Columbia  Railroad,  drawing 
with  great  ease  her  Tender,  and  two  Piss- 
enger Cars  with  53  passengers.  Nothing 
approaching  this  result  has  ever  been  at- 
tained hitherto,  either  in  England  or  this 
country. 

The  length  of  the  plane  is  2800  feet,  the 
grade  369  feet  to  the  mile,  or  an  ascent  of 
196  feet  in  the  length  of  the  plane.  The 
experiment  was  tried  at  a  very  early  hour 
in  the  morning,  while  the  rails  were  wet 
with  dew,  and  of  course  not  in  the  most 
favourable  condition.  The  time  occupied 
in  passing  from  the  level  at  the  base  to  that 
at  the  top  of  the  plane,  was  2  minutes  and 
24  seconds.  The  experiment  was  witnessed 
by  many  scientific  gentlemen,  among  whom 
the  opinion  was  general  that  the  improve- 
ment of  Mr.  Norris  promises  a  most  im- 
portant reduction  in  the  expense  hitherto 
attending  the  transportation  on  inclined 
planes.  The  weigth  of  the  Engine  with 
water,  14,930  lbs.  ;  load  dragged  on  the 
plane,  including  tender  and  fuel,  cars  and 
passengers,  31,  270  lbs.  Pressure  under 
80  lbs.  to  a  square  inch.  It  is  remarkable 
that  the  Engine  was  blowing  off,  on  her 
«WfÄY^.  ?l  the,  top,  having  acquired  speed 


SKebcrte,  JQcrr  (êuperintenbant  Ortlip,  4>*rr 
(Sommiffionair  èmitl)/  bie  Jperren  SDèiner  unb 
©chaffer  »on  'Jecu^lerf,  jpew  <èchmar|  »en 
"Pari?,  in  a.,  roelcbe  ju  Spcott  frübfh'tctten  unb 
fid)  nachher  fämmtlicb  nad)  Sancafter  begaben, 
mo  fie  ein  ffliittagêniû^i  entnahmen  unb  ba 
Sreigntf,  beê  îaçjeê  feierten.  9îad)  bem  50cits 
tagêmabt  mutbe  es  befannt,  ba§  «c.  Êrccllenj 
ber  ®ou»erneur  £err  9iittner  fid)  in  üanenfrer 
Êefanb;  roetiber  aber  feiner  »ielen  SBefehâfti« 
gungen  megen,  nidit  bie  Sîcifc  blé  nad)  ^foilcu 
bclpbia  machen  Èonnte  :  nahm  jeboch  bie  Sin« 
labung  beê  jpcrrn  Djî'oms  am  einen  f leinen  916* 
frech«  auf  ber  Crifenbahn  ju  machen/  unb  nad) 
be.ffen  henchmen  unb  îluêbrucfcn  ju  urtbcilen, 
mut;  ti  nidjt  allein  feinen  Srmarrungcn  en> 
fprechen,  fenbern  biefelben  fclbft  übertreffen 
haben. 

SQBit  gingen  bcs  îlbcnt?  um  8  Ul)r  mieber 
nad)  ber  ètabt  jurucf,  mit  ber  Uebcrjeugung, 
b,\$  bie  ©rfinbung  unfercs  freunblidjen  "IGir* 
tijtii  ijerrn  Occrriê,  gânjlid)  gelungen  fe»,  unb 
bajs  mir  (mie  fid)  (ïtner  »on  unferer  *))artl)ie 
auc-brücftc)  fur  6  $agc  gelebt  hätten. 


ÎCujjug  au*  ber  Sîatieitat  ©cijettc,  ten  21ftcn  3«(i 
1336. 

91m  £>ienfrage  ben  19.  b.  ging  eine  «Dampf« 
mafehine  »on  bem  Jperrn  SSilliam  Dcorriê  »ers 
fertigt,  i>ax  Jpügel  an  ber  Columbia  ©tfcnbabn 
mit  grof,er  Seubtigfeit  einen  Sjdjter  (Tender) 
unb  2  *})affagierskutfd)cn,  53  "^erfonen  enu 
baltenb,  nad)  fid)  jiebcnb,  hinauf. 

Srgenb  eine  Unternehmung,  fiel)  biefem  9îe; 
futtate  nabernb,  ift  niemals,  meter  in  (Jngs 
ianb  ned)  in  biefem  fiante;  gefeben  merben. 

2>ic  £trecfe  tes  Bügels  îft  2800  $.,  bie 
«Steigung,  369  <Ç.  ju»  SJceile,  ober  eine  Srbobung 
»on  196  J.  auf  ber  ètrecte  bes  Jpûgels  gereebs 
net. 

£>cr  Sßerfutb  rourbe  febr  fri'il)  bes  Borgens 
unternommen,  mcibrenb  bie  iôaîjn  »om  îijaue 
naß,  unb  bemnacb  nicht  in  ber  befien  Orbnung 
mar,  3m  Verlauf  »en  2  SOlinuteh  unb  24 
«efuntcn  murte  bie  Strccfe  »en  bem  $u£e 
(up  auf  bie  âuljeifre  .Çébc  tes  J";ûgel5  »elljegen. 
SH'r  SSerfud)  murte  in  ©egenmart  mehrerer 
fachfuntiger  Scanner  unternommen,  bcren  all« 
gemeine  ÙRcinung  mar,  bà|  tie  -Scrbeffcrung 
ber  »on  Jjcrrn  Dcorns  »erfertigten  SDcafcbincn 
eine  bebeutenbe  SSerminterung  ber  Unfofren, 
melcbe  bisher  fur  ben  $ran?pert  über  bie  Jpüs 
gel  »erurfacl)t  mürben,  »crfprâcbe. 

S)a5  @emid)t  ber  SOcafcbine  famt  ŒBaffcr,  ifi 
14,930  k}}fb.  ©ie  Sabung  (ben  Sichter,  bie  tyafc 
fagierfutfdxn  unb  ^affagicre  eingcfd)Ioffen)  ifi 
31,270  ^Vf.  ®er  2)rucf  unter  80  s^f.  ju  eis 
nein  quabrat  Selle- 

(ï?  tjr  bcmerfen?mcrtl),  baf,  bie  9Jcafd)ine 
bei  ber  9(nfunft  auf  ber  £êl)c  bes  Bügels  nod) 
frété  ÎHimpf  aujftromte,  nacbbem  fie  mit  »ies 
1er  (gcbnclligfcit  unb  Äraft  ben  £ügcl  l;inauf= 


Ortlip,  luuïintèndaht,  et  Mr.  Smith,  com- 
missaire du  chemni  de  fer,  MM.  Minor  et 
Schaefler  de  NewYork,  Mr.  Schwartz  de 
Paris,  etc.  etc.,  déjeuna  à  l'hôtel  de  Paoli, 
et  alla  diner  a  Lancaster  pour  célèbret 
l'événement. 

Après  diner,  Mr.  Norris  apprenant  que 
le  Gouverneur  Rittner  était  en  ville,  mais 
que  ses  occupations  ne  lui  permittaient 
point  de  venir  jusqu'à  Philadelphie,  invita 
son  Excellence  à  faire  une  petite  excur- 
sion sur  le  chemin  afin  de  vérifier  la  force 
de  machine  locomotive;  et  à  enjuger  d'après 
les  expressions  de  l'illustre  visiteur,  sa 
satisfaction  a  été  entière. 

Nous  revumes  à  Philadelphie  vers  les 
8  heures  du  soir,  convaincus  du  succès  de 
notre  hôte,  Mr.  Norris,  et  ayant,  pour  me 
servir  des  expressions  d'un  de  nos  com- 
pagnons de  voyage,  vécu  6  jours  en  un. 


aiuLpfiiiyer  during  the  ascent.  gegangen  mar. 


De  la  Gazette  Nationale  du  21  Juillet. 

„Mardi,  10  du  courant ,  une  machine 
locomotive  à  vapeur ,  manufacturée  par 
Mr.  Norris  de  cette  ville,  a  monté  le  Plan 
incliné  sur  Je  chemin  de  fer  de  Colombia, 
tirant  après  elle  et  avec  la  plus  grande 
facilité  sa  Patache,  et  deux  chariots  con- 
tenant 53  passagers.  Rien  qui  puisse  ap- 
procher de  ce  résultat  n'a  été  jusqu'ici 
obtenu  soit  en  Angleterre  soit  aux  Etats- 
Unis. 

La  longueur  du  plan  incliné  est  de  2800 
pieds  ;  sa  gradation  est  de  369  pieds  au 
mille  ;  par  consequent  la  montée  sur  la 
longueur  est  de  196  pieds.  L'essai  a  été 
fait  le  matin  de  très  bonne  heure,  lorsque 
les  rails  étaient  encore  couverts  de  rosée, i 
etfconséquement  dans  une  condition  très 
défavorable.  Le  tems  qu'elle  a  mis  à 
franchir  la  distance  entre  la  base  et  le 
sommet  du  plan  incliné,  a  été  de  2  minutes 
24  secondes.  L'essai  a  été  fait  en  présence 
de  plusieurs  savans  distingués  qui  tous 
demeurèrent  d'accord  que  le  perfectionne- 
ment introduit  par  Mr.  Norris  permet 
d'espérer  une  reduction  enorme  dans  les 
dépenses  nécessitées  jusqu'ici  pour  le  trans- 
port sur  les  plans  inclinés.  Le  poids  de  la 
machine  avec  son  eau,  est  de  14,930  lb  ; 
la  charge  remorquée,  y  compris  la  patache, 
le  bois,  les  chars  et  les  passagers,  pesait 
31,270  livres.  La  pression  était  de  80  livres 
par  pouce  carré.  Il  est  à  remarquer  que  la 
machine  laissait  échapper  sa  vapeur,  lors- 
qu'elle arriva  au  sommet,  ayant  acquis  de  la: 
vitesse  et  de  la  forcé  durant  son  ascension." 


From  ihe    Railroad   Journal,    JVeto    York, 
July  '30. 

Excursion  to  Philadelphia,  and  Remark- 
iablePerformance  of  the  Locomotive*  George 
,  Washington'. — In  pursuance  of  our  request, 
'Mr.  Norris  made  arrangements  with  the 
commissioners  of  the  Columbia  Railroad, 
libr  the  use  of  his  locomotive.  Tuesday, 
|July  the  19th,  was  the  day  appointed  for  the 
|trial.  We  left  here  on  Monday  afternoon, 
|at  4  o'clock,  accompanied  by  Mr.  George 
X.  Minor,  of  this  city,  Mr.  Theodore 
.Schwartz,  of  Paris,  and  Messrs  Elliot  and 
iBetts,  of  Alabama.  Mr.  Schwarz,  who 
was  to  sail  for  Europe  the  next  day  gladly 
made  the  trip,  with  a  view  to  carry  home 
his  own  testimony  as  an  eye  witness.  Our 
.journey  over  the  Camden  and  Amboy,  and 
Trenton  and  Philadelphia  Railroads  was 
(highly  interesting,  and  the  conversation  of 
that  evennig  will,  long  be  remembered  with 
pleasure.  We  arrived  at  Philadelphia  about 
,midnight,  and-  after  sundry  mistakes  and 
.mischanges  succeeded  in  obtaining  some 
repose.  On  Tuesday  morning,  two  ears, 
[drawn  by  horses,  set  out  with  a  party  of  up 
,wards  of  forty.  We  arrived  at  the  foot  of 
the  inclined  plane  before  6  o'clock,  while 
the  rails  were  yet  quite  wet  with  dew.  On 
our  arrival  it  was  found  that,  owing  to  ac- 
cident or  design,  while  the  fire  was  burning, 
,the  water  had  been  blown  out  of  the  boiler 
so  as  to  endanger,  the  tubes.  The  result; 
was  a  leakage  of  some  consequence  during 
the  day.  The  Engine  started  at  the  foot,  of 
i he  plane  and  on  the  plane.  After  proceed- 
ing a  few  feet,  the  wheels  were  found  to 
slip,  and  the  Engine  returned.  It  was  said 
.'hat  the  rails  were  found  to  have  been  oued 
at.  this  place;  a  small  quantity  of  sand  was 
rlrown  over  the  spot  and  the.  Engine  again 

0  <td<(l.  She  regularly  and  steadily 
rained  speed  as  she  advanced  to  the  very 
passing  over  the  plane  in  2  minutes 
irid  J!  seconds.  The  enthusiasm  of  feeling 
Qianifestqd  cannot  be  described;  so  com- 
plete a  triumph  had  never  been  obtained, 
he  doubts  that  bad  been  entertained  by  some, 
fad  the  fears  of  others,  were  dispelled  in 
In  instant  ;  the  eager  look  that  settled  upon 
:very  one's  face,  gave  way  to  that  of 
lunlident  success,  while  all  present  expies- 
Yed  their  gratification  in  loud  and  repeated 
pheers. 

The  length  of  the  plane  is  '2800  feet;  the 
;ry,lo  309  feet  to.  the  mile,  or  1  foot  rise  i» 


ïtàèjug  àiiê  Wht  36urnnl  riet  (gifeniHifmeii.  ?îcti=2)ert 
ben  30.  3»ü  1986. 

6tn  ?(bfred)er  mid)  tytyitaittpjfp*  unb  literf-- 
mûrbige  Setfrung  ter  Tanipfiiiafdiiiic  ©corge 
ißafbington  genannt. — 

Sri  ftolge  unfern-  îlufforberungen  f. im  .v>r. 
Morris  mit  ben  eb'Äfmiffafr'en  Vei  (Solumbia 
S'ifnibabn,  übercin,  feine  neue  âRnfttnrîi1  auf 
bcrfelbcn  erproben  $i  bûrfen;  Tienffag  ten  19. 
Juli  war  ber  befrimmte  $ag,  an  wcldicm  bor 
ÜScrfud)  gemadit  untrbe.  SB'ti)  reiften  am 
pcoütct^t  bes  DWc^mittriâè  um  4  Ulir  in  33é* 
glcitung  be?  ,v)rn.  ©corge  iftl  9Jcïnor  tum  bier, 
-Çirn.  Sticobor  @djft>ar6  l'on  ^)(inè  unb  S$ih 
eiltet  unb  Setts  von  Sfiaß'ama;  bon  'Jicu-^lorr' 
ab.  ,Sjr.  (èdirpare,  roétcrjer  ben  nâthfrcn  $ag 
na*  Suropa  ju  fegein  im  begriffe  wavr  unter* 
nalim  mit  vielem  'l>crgnûgcn'bkfc  Heine  Äeifc 
ooru'tglid)  befdulb,  um  nitèranbc  jti  fepn,  fein 
eigenes  3cugmf„a(f<  beim  ^çirjjiçhe  gegenrbnrs 
tig,  ablegen  ;u  tonnen. 


Unfere  3£cifc  auf  ber  £ambcn  uub  ?tmïvcry 
unb  Srcnton  unb  °)Miilabc!pl)ia  S'ifcnbabh 'mar 
fehl  intereffant,  uub  mir  merben  uns  ber  lln* 
terbaltungcn  bicfes  9(bcntS  mit  Vergnügen  er« 
innern.  2Bir  famen  trifybitabclpbia  ungefähr 
um  ÜÄitternadit  iHvunb  fanben,  nad)bem  mir 
mit  jjinberniffen  unb  9}eifuHTfianbniffen  aller 
8ÉM  gefâiupft  battni,  cnblicly  unfere  Stufyft  be= 
reu  mir  fr>  fd)r  beburffen. 

Snib  SKorgens,  am  Ticnfhigc,  machten  fill) 
über  40  ^erfonen,  tri  jmei  ä'utfcben  i)6n  "pftvt 
ben  gebogen,  auf  bemütn-g;  nur  fanten  tun'  6 
llbr  an  bem^uljc  bes.Ç>ûgels  (inclined  plane) 
an,  mabrcnb  btcÇ'tfcn  ber  ibql;n  itçch  riaj  win 
SÖlorjjehrbau  roavèn.  SBei  unferer  "Jlnfunfr  fanb 
man  au«,  ba$  ha*  Ößafjtt  aus  bem  .wcffcl 
(Boiler)  entmeber  au»  Sufall,  ober  aus  !&S§s 
mtlligfcif,  berausgdaffen  morben  mar,  um  fc 
bic  pfeifen  in  ©efabi'  ju  Bringen.  SMe  $4tyt 
wax,  î>af,  mabrcnb  bes  Sages  bie  pfeifen  fiaif 
ju  rinnen  begannen.  Tic  ?.^a|'.bine  lief  Com 
ftujje  ber2lnl)öl)C  mitSeiditigfi'it  binan.  Uiacfy 
bem  nur  eine  fteine  Streife  ^unief  gelegt  ly.it« 
ten,  fanb  es  fid),  tafc  bie  îlùïbcr  nubt  uu'ljVan* 
griffen  unb  bie  SJJcafchtne  juruix  ging,  ^eim 
yjadifeljen  fanb  man,  bafj  bie  (ïifeii  ber  9?,obh 
mit  Od  an  biefein  Orte  befdjmiert  UHH'beu  u% 
reu, — Dcad)bem  ctivaS  v^aiib  barauf  geilreut, 
un^  bie  5)îafd)ine  nueber  in  ^eivegung  gefeijt 
werben  ivar,  ging  fie  n'ieber  nut  i'eubtigl'eit 
inciter.  •Bh  geipaiin  nun  eine  régélriiâgigc 
unb  fefre  'Jeivegung,  als  fie  ftdi  ber  .rôk  te» 
Jnûgels  nalu'i'te,  nù'Ube  fie  in  Seit  l>6n  '-'  ?.'îi* 
nuten  unb  24  vîcfunbfiicrreidite.  Tie  cntlm= 
ftaftifd)en  ©efûble,  weldie  fid)  bier  allgemein 
iii.acn,  —  laffen  fid)  nui)t  befcbwiben  ;  fo  fin 
l'olIloiniHcner  Sriinnpl)  ijî  nod)  nie  erlangt 
morben.  Tie  SuH'ifei,  bie ■Qnnige  gel)egt,  ulib 
bie  5-urd)t,.  bie  Rubere  geauf,ert  fatten,,  nuirben 
auf  einmal  ûbenvunbeii  ;  bie  àngjrliibc  ©r* 
nnii-tung,  b-ic  fid)  auf  jebem  ®efid)t,  aOgeuial)lt 
l)atte,,  oetmanbeltc  fid)  plôljlid)  ju  volliomuics 
nein  Vertrauen  in  ftdjerè  ©clingen  beô  iî3crï 
futbcs,  i^âl)renb  aile  ©egeimnirtige,  ijjte  ®e? 


Du  Journal  des  Chemins  de  fer,  jiuVlit  à 
JVti«  York,  du  30  Juillet. 

,,Exeursion  à  Philadelphie,  et  action  re- 
marquable de  la  machine  locomotiveGeorge 

Washington." 

. 
„A  notre  demande  ,   Mr.  JVorris    fit  des 

arraugemens  avec  les  Commissaires  du 
chemin  de  1er  de  Colombia,  pour  essayer 
sa  machine  locomotive.  On  fixa  pour  cet 
essai,  Mardi  19.  Juillet.  Nous  quittâmes 
New  York,  lundi  a  4  heures  du  soir,  ac- 
compagnes de  Mr.  George  N.  Minor  de 
cette  ville  ,  Mr.  Theodore  Schwartz  de 
Paris,  et  MM. Elliot  et  Betts  de  1' Alabama. 
Mr.  Schwartz,  qui  devait  s'embarquer 
pour  l'Europe  le  jour  suivant,  fit  volontiers 
|e  voyage  afin  de  jomoir  rendre  compte 
de  ce  qu'il  avait  vu.  Notre  traversée  sur 
les  chemins  de  fer' de  Camden  à  Amboy, 
et  de  Trenton  à  Philadelphie  fut  remplie 
d'intérêt,  et  nous  nous  ressouviendrons 
longtemsavec  plaisir  de  la  conversation  qui 
occupa  toute  cette  soirée.  Nous  arrivâmes 
a  Philadelphie  vers  minuit,  et  ce  ne  fut  pas 
sans  quelque  difficulté  que  nous  parviines 
enfin  à  trouver  un  gitè.  Mardi  matin, 
deux  chariots,  traînes  par  des  chevaux, 
partirent  avec  plus  de  40  personnes.  Nous 
atteinâmes  au  bas  du  plan  incline  avant  six 
heures,  tandis  que  les  rails  étaient  encore 
tout  humides  de  rosée. —  A  notre' arrivée, 
on  découvrit  que  soit  par  accident  soit  â 
dessein,  tandis  que  le  feu  brûlait,  l'eau  avait 
ele  retirée1  de  la  chaudière  de  manière  à 
faire  tort  aux  tubes.  11  en  résulta  un  fort 
coulage  durant  toute  '  la  journéte.  La 
i.ijelmio  fit  mise  en  mouvement  nu  bas  du 
plan  et  sur  le  plan.  '  Apr  s  avoir  fonction- 
né sur  une  longueur  de  quelques  pieds,  on 
vit  que  1<  s  roues  glissaient  et  on  la  fit  re- 
venir. On  s'apure  n  alors  que  les  rails 
avaient  été  huilés  dans  plusieurs  endroits; 
on  y. jeta  U|!0  petite  quantité  de  sable,  et 
la  machine  reprit  sa  eetnse,  en  allant  ré- 
gulièrement et  en  gagnant  de  vitesse 
jusqu'à  ce  qu'enfin  elle  parvint  au  sommet 
du  plan  incliné.  J,<ï  trajet  dura  '1  minutes 
J2  I  secondes.  On  ne  peul  d'écrire  les  sen- 
tiniens  d'enthousiasme  qui  se  manifestèrent 
un  sjiccès  plus  Complet  ne  fut  jamais  ob- 
tenu :  les  doutes  de  quelques  un,  les 
craintes  des  autres  'flrc'trf  dissipées  en.  im. 
moment  ;  le  regard  anxieux  que  chaque 
physionomie   exprimait  d'abord ,    fut  rcrar- 


14.3  feet,  which  is  a  much  steeper  -rade 
than  the  planes  on  the  Mohawk  and 
Hudson  Railroad,  those  being  1  foot  in  18 
feet;  making  an  "ascent  of  196  feet  in 2800 
feet;  weight  of  Engine  with  water,  14,930 
lbs.;  load  drawn  up  the  plane,  .including 
weight  of  Tender  with  water  and  coal,  two 
Passenger  Cars  and  53  passengers,  31,270 
lbs;  pressure  in  the  boiler,  less  than  80  lbs. 
to  the  square  inch  ;  time  of  running  2 
minutes  and  24  seconds.  It  is  to  be  remem- 
bered that  the  rails  were  wet  with  dew.  As 
to  the  oil,  it  was  afterwards  mentioned  thaj 
bets  were  made  with  the  workmen  to  a 
considerable  amount,  and  those  having  been 
lost  by  the  successful  performance  of  the 
Engine  on  a  former  day,  were  now  qua- 
drupled, and  to  save  themselves  it  is  not 
unlikely  that  this  means  was  provided  to 
accellerate  the  descent  rather  than  the  as- 
cent of  the  Engine.  At  the  conclusion  we 
shall  give  the  dimensions  of  this  Engine. 

"  The  party  again  embarked  after 
examining  the  workshops,  and  proceeded 
to  Paoli  to  breakfest,  and,  thence  to  Lan- 
caster, the  Engine  conveying  at  the  same 
time  a  number  of  freight  cars. 

';The  unfortunate  location  of  this  road 
is  very  evident;  frequent  and  short  curves 
are  introduced  so  uniformly,  that  it  would 
be  swpposed  that  such  a  location  was  to 
be  preferred  to  a  direct  one.  We  arrived 
safely  ät  Lancaster  and  partook  of  an 
excellent  dinner.  A  number  of  toasts  were 
given,  and  conversation  turned  generally 
to  the  subject  of  internal  improvement. 
Mr.  Roberts,  engineer  of  the  Harrisburg 
road,  and  Mr..H.  R.  Campbell,  engineer 
of  the  Norristown  and  of  the  West  Phila- 
delphia Railroad,  were  present;  a  number 
of  the  company  were  citizens  of  Philadel- 
phia. After  dinner,  the  company  were 
presented   to    Governor   Rittner,  who  was 
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then  in  town.  He  afterwards  accompanied 
the  party  some  few  miles  from  Lancaster 
and  back  again,  when  he  left  us,  much 
gratified  -with  his  rapid  journey.  We  re- 
turned in  a  large  eight  wheel  car,  a  form 
that  we  much  admired.  The  whole  weight 
attached  to.  th,e  Engine  (tender  &c.  in- 
cluded), must  have  been  over  14  tons,  if 
not  15  tons,  Thé  time  of  running  (ex- 
clusive of  stoppage),,  from  Lancaster  to  the 
head  of  the  Schuylkill  inclined  plane,  was 
S  hours  and  \  \  minuJtes,  being  a  distance 


fühle  turd)  effet'«'  miebcrfyoften  tauten  35ei* 
f.ill  an  ben  $Äj  legten. 

Tic  vgtreefe  ber  Wnböbe  (inclined  plane) 
ill  28Ö'pÖ  ftuf,,  Me  îlnfrcigitng  369  ftuf,  \u  eu 
fer  Éjfcfltt  gerechnet,  ober  1  ftuf,,  ju  14/  3//, 
fount  cine  mi  fràrFcre  »Steigung  atSbic  an  bent 
ôiîgcl  bef  ^cobamf unb.Çmbfon  (Jtfenbabu  ijr. 
Vettere  beträft  1  ft.  ju  18  ft.,  mctcbeS  eine 
tirimhung  »on  1 96  ft.  in  2800  ft.  ausmad)t  ; 
bàl  <§£"roldjt  ber  ?Jcafd)inc  famrrit  SOafier  m 
14,930  ^fiuib;  baê  @emtd)t  bcü  Sicbters 
(Tender)  mit  2&afjer>  Noblen  unb  ben  jmei 
^a(Tagierfutfd)cn  mit  53  ^erfonen  mar31,270 
spf.r-^P.er  ©ruef  in  ben  jvcffet  (Boiler)  mar 
meniger  ate  80  <pfunb  fuiti  Cutabratjcll.  Srj 
2  ÇDÎinuten  unb  24  igef'unbcn  mar  bie  ètretfe 
lUfürfaeleat.  fè  ifï  ntçîjt  auffer  ?M)t  ju  (affen, 
bag  î)té  (Sîfen  bcrSBabn  na|  »ornï^axi  maren. 

épater  nuii'be  Mannt;  ba§  mehrere  iïBetten 
tum  I)obcm  23elaufe,  mit  ben  Strbeitjlcutcn  g« 
macht  morben  maren,  unb  baf,  biefe,  mckbc 
bei  einem  »'orljeri'gen  gelungenen  SJJerfucbe  mit 
ber  u)ùifcbtnc,  tieVloren  battent  ihre  SBîetten 
»erbiérfacb/tcn.  Um  nun  fces©ercinneiS  um  fo 
ficbei'cr  ju  feyn,  ijïes  mabrfdxinlicb,  baf,  biefe 
§aè  Del  anmanbten,  um  eher  ba?  Jperuntcr* 
rieb.éh  aie  baf  .f:craufgcben  ber  SDcafcfyine  jii 
befcblcunigen.  ?(m  ©nbe  unferej  Berichtes 
merben  mir  bie  SBefcbapnbeit  biefer  9Jcafd)ine 
nàb'ér  befebreiben 


i>ïad)bem 


fficfcflfcbaft    bie  ggerffrättf 


unterfuebt  l)atte,  begab  fie  fid)  ju  ^aoli  jtim 
ftnibftücr',  unb  fuhr  non  ba  rtVrct)  Saiicafter, 
tDybitt  bie  DJîafcbine  cine  bebeutenbe  SàJtjil  t?on 
ftfaciitroag'èfi  mit  fid)  führte; 

Ohne  jmcifel  i|î  biefe  33abn  fo  unejcfctitcft 
al;*  moglidj  angelegt;  fiele  unb  furje  Ärüni* 
mungen  miebcrbelen  fid)  bier  fo  oft,  baf,  man 
vermutben  follte,  biefe  SSBegatt  fei;  einer  ge« 
raberen  rergejegen  merben.  SBrr  famen  glücfs 
lid)  in  i'ancafrcr  an,  mo  mir  une  ein  »p.rtefff 
lubej  9Jiittagpmal)l  gut  fd)mccfen  ließen  ;  eine 
SKenge  »en  ^oaften  mürben  bafelbfr  nusgc« 
bracht;  unb  bie  llutcmbung  h'attt  gänjlicb  auf 
bie  ihlanbifdien  23crbcfferungcn  23ciiig. 

£crr  DtoWrts,  Ingenieur  an  ber  $.n;tri& 
bürget'  (Jifenbabit;  unb  .Sperr  .fj.  9Î.  Campbell, 
Ingenieur  an   ber  9?orrU'tomn  unb  mcftlùbcn 


placé  par  celui  du  succès,  et  les  spectateurs 
rirent  connaître  leur  satisfaction  par  des 
houras  bruyans  et  prolongés. 

La  langueur  du  plan  incliné  est  de  2800 
pieds  ;  sa  gradation  et  de  369  pieds  au 
mille,  ou  1  pied  par  14  pieds  3-10,  ce  qui 
donne  une  montée  beaucoup  plus  rapide 
que  celles  des  plans  sur  le  chemin  de  fer 
du  Mohawk  et  de  l'Hudson,  qui  n'ont 
qu'un  pied  sur  18,  donnant  seulement  une 
hauteur  de  196  pieds  pour  2Ö00;  le  poids 
de  la  machine  avec  son  eau,  est  de  14,930 
livres  ;  la  charge  qu'elle  a  remorquée,  y 
compris  sa  patache  remplie  d'eau  est  de 
charbon,  et  deux  chariots,  contenant  53 
personnes;  était  de  34,270  livres;  la  pres- 
sion sur  la  chaudière  était  d'un  peu  moins 
de  80  livres  par  pouce  carré;  la  durée  de 
son  ascension  a  été  de  2  minutes  24  se- 
condes. On  doit  ne  point  oublier  que  les 
rails  étaient  couverts  de  rosée.  Quant  à 
l'huile,  on  fut  informé  plus  tard  que  des 
parés  considérables  avaient  été  faits  entre 
les  ouvriers  de  divers  ateliers,  et  que  ceux 
qui  avaient  été  perdus  le  jour  précèdent 
par  suit  du  succès  complet  de  la  machine, 
ayant  été  quadruplés,  et  les  perdans,  dans 
la  vue  sans  doute  de  se  récupérer,  avaient 
employé  ce  moyen  d'accélérer  la  descente 
plutôt  que  l'ascension  de  la  machine,  dont 

nous  ferons  connaître  tout  à  l'heure  les 

r 
dimension. 

Les  invités  s'assirent  de  nouveau  dans 
les  chariots,  et  après  avoir  examiné  les 
ateliers,  furent  déjeuner  à  Paoli,  et  se 
rendirent  de  là  à  Lancastre,,  la  machine 
traînant  en  même  tems  un  certain  nombre 
de  chariots  de  marchandises. 

Le  tracé  vicieux  de  ce  chemin  de  fer  est 
évident;  des  courbes  fréquentes,  doDt  l'arc1 
est  très  court  s'y  trouvent  si  uniformément 
qu'on  pourrait  supposer  que  l'Ingénieur  a 
préféré  ce  tracé  à  un  plus  .direct.  Nous 
arrivâmes  sains  et  saufs  à  Lancastre,  ou 
nous  fîmes  un  excellent  diner.  On  porta 
un  grand  nombre  de  toasts,  et  la  conversa- 
tion roula  généralement  et   naturellement 


sur    les    ameliorations    intérieurs.        Mr. 

i  Roberts,   Ingénieur  du   chemin   de  kr  de 

^''^^^l^^^^^^^i^'^^îlHarrisbùrg,   et  Mr.   H..R.  Campbell,,  In-i 


ein  grojjer  ïbe.il    ber  03cgcnmârtigcn    marcn 
Cüinmobncr  û'on  ^Mjilabcfpbia. 

9cad)  bcin  fflctttagcffcn  murbe  bie  ©  e  fe  11  \\h  a  ft 
bern  ©ouucrnôr  9îittner,  mclcber  fid)  in  ber 
êtabtbefanb,  rorgefrcUt.  Si  begleitete  fpâte'f? 
bin  bie  ^avtbic  einige  SJîeilcn  èori  Sahcajfrr 
unb  jurûcf,  mo  er  une  mieber  muef,,  nacbbcni 
er  feine  gân^lid)e  ^d^kbitm^l  über  bie  ge* 
febminbe  9îeife  an  ben  "Sag  gelegt  batte.  5Bir 
fel)rtcn  in  einen  grof,en  ad)trâberigen  Äutfefie'/ 
beren  ftorm  mir  fei)r  bemunberten,  jmùâ..  S)aë 
gânUul)c  ©eroicb^l  ea?  bie  ?Jîafif)inc  50g,  b(n 
ïuhUï  ic.  inbdififreuf  inuf,  liber  14,  wc  nicht 
U  timnm  betragen  Iwben. 

5)ie.i>auer  ber  ftal)rt  (îdifevttbalt  nidjt  ge= 
rechnet-}  »on  Sancafter  bà'  jur  çô()e  beé 
@#unlfilï,jpi$etë(SBhuyIJrilI  inçljfted  plane), 


génieur  du  chemin  de  1er  de  JNorristown  et 
de  Ouest.  Philadelphie  se  trouvaient  parmi 
les  convives  dcint  le  plus  grand  nombre 
etaienfj  des  habitans  de  Philadelphie. 

Après  dîner,  nous  allâmes  rendre  visite 
au  Gouverneur  Rittner  qui  était  alors  en 
ville.  Il  nous  accompagna  ensuite,  durant 
quelques  milles  de  Lancastre,  aller  d  n- 
lour,  et  lorsqu'il  noue  quitta,  il  exprima 
toute  sa  satisfaction  de  la  rapidité  de  sa 
course.  .Nous,  revîmes  -i  Philadelphit 
dans  un  rbnriot  ftés  long  à- huit  roues  dont 
nous  admirâmes  'beaucoup  l'arrangement. 
Le  poids  tfainé  par  la  machine,  (tout  com- 
pris;), doit  avoir  été  de  plus  de  14  tonneaux, 
sinon  de  15.  t»iooM 

Nous   eûmes  3  heures  1 1  rninutes,  les 
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of  nearly  67  miles.  This,  it  is  to  be  re- 
membered, was  over  a  road  having  curva- 
tures of  less  than  600  feet  radius,  up  as- 
cents of  sometimes  45  feet  per  mile.  On 
level  and  straight  portions  of  the  road,  a 
velocity  of  47  miles  was  attained.  As  the 
trip  had  already  been  protracted,  this 
Engine  was  obliged  to  leave  at  the  head  of 
the  plane,  on  her  return  to  Lancaster  the 
same  evening,  and  we  descended  by  the 
|   rope. 

"  The  following  are  the  dimensions  of 
the  George  Washington  Engine  of  Mr. 
William  Nonis  :  Diameter  of  cylinders 
10  1-4  inches;  length  of  stroke  17  5-8 
inches  ;  number  of  ttibeë  78;  outside  dia- 
meter 2  inches;  length  7  feet;  diameter  ol 
driving  wheels  4  feet  ;  diameter  of  truck  30 
inches.  The,  Engine  is  six  wheeled,  having 
two  driving  wheels.  .Whole  weight  of 
Engine  14,930  lbs.,  actual  weight  on  driv- 
ing wheels  8700  lbs. 

"It  must  be  remembered  that  there  is 
no  contrivance,  as  in  some  Engines,  for  in- 
creasing the  adhesion,  by  throwing  the 
weight  of  the  tender  upon  the  Engines,  the 
axle  being  in  front  of  the  fire  box,  prevent- 
ing any  such  arrangement.  This  Engine, 
we  are  now  informed,  is  making  the  regular 
trips,  though  a  full  load,  has  not  yet  been 
obtained,  on  account  of  the  scarcity  of 
cars.  The  greatest  load,  as  yet,  drawn  by 
it  over  the  road,  was  119  tons,  gross  weight, 
in  22  cars.  The  engineer  confidently  ex- 
pects to  draw  150  tons,  at  12  or  15  miles 
per  hour.  She  now  usually  works  with  70 
lbs.  présure  of  steam. 

"The  following  is  a  list  of  the  names  of 
;  the  gentlemen  who  were  of  the  party. 

"We,  the  subscribers,  were  present  and 
witnessed  the  experiment  and  complete 
success  of  the  'George  Washington,'  in 
I  ascending  the  inclined  plane,  with  a  train 
of  cars  containing  54  persons,  besides 
engineers,  firemen,  &c.  up  the  Columbia 
Railroad  at  Philadelphia,  on  the  19th  July 
1836. 


ein«  <êtrccfe  Bon  bentabe  67  9S«ikßj  bctriui 
3  Éirunben  iï'&îtnuteri.  ,f;kr  muf,  man  (lib 
jejjpjjb  erinnern,  baji  btcf«  ?ie'ifc  auf  einer  ^nl)h 
junictgelegt  würbe,  weld)e'uiit  An'inimungcn 
eon  weniger  als  600  ft-ufj  radius,  un'b  rotbres 
reu  5tuffteigungcn  t'en  45  $u|  jur  Weile, 
yerfi'i>*n  ifr.  51  uf  chum  ebenen  tint  geraten 
îbeile  ber  25a<MÎ  fief  bîë  9}ïaf chine  in  einer  &p 
fdjwinbigfcit  »on  47  ïïcéilcn  per  ètunbc. 

2>a  bie  3\eife  febjori  etwas  uerjogért  werben 
war,  jo  nuijjre  bie  SUïafcbinc  fl)re  Surtïcfrcifc 
nach  Sancafrer  bcnfclbcn  îibcnb  t'en  ber  .Çèhe 
bcs.ôugelé  antreten,  unb  wtr  fliegen  niitXjülfe 
bec  îaues  t'en  bemfclbcn  berat. 

£ier.  folgt  nun  bicQxfebreibung  ber  3>ani|?f= 
9Jiafebinc  ,@  e  e  c  g  ®  a  ê  b,  i  n  g  t  o  n'  t'en  Spil« 
liant  yi  orris  l'crfcrtigt. 

SËjer.SJjUïttmtffer  ber  Sîoaljcn  (cylinders)  m 
trägt  101  Sell  ;  bie  Üange  bcs  €t$&è  fi  5-8 
3eÙ;  5lnjab,l  ber  ^  obren  7*;  ter  auffcrc 
&U.rd)rneJfer  2  ,>ll  ;  Sàngc  7  Suf,  :  Tard) 
meffer  ber  îricbràbcr  4  %u},  ;  ITurcl;mc|T.T  ber 
ïragvâber  30  Bell.  £>ie  fflùtfdune  bat  ü  j$fe 
ber,  wovon  2  ireibraber  finb.  Ta?  OJefanimr: 
gewicht  ber  93îafd;mc  betragt  14,930  tyjjj  bai 


wirf  lube  (*5cwicl)t  auf  ben  Sriebràbcrn  8700  *}>f. 

'•Bcfonbers  niuf,  bemert't  werben,  ba|;  Sei 
biefer  SOïaftbine  fein  iîunftgtiff  juv  jgfeig'rtuttg1 
i>er  ^nbangung,  wie  bics  fid)  bei  a.nber'ri  Spins , 
febinen  fin  bet,  angebracht  ift,  burd)  bie  b;g§,@es 
wicht  bec  Siebter?  auf  bie  3)cafd)inc  gelegen 
wirb.  .frier  befinbet  ftçB  bie  5lcbfe  l'orne  an 
bem  „'•cucrplaijc,  unb  macht  besbalt  eine  folcbe 
G'inricbtung  unmöglich. 

ÎJiefé  SDcafebinc  maébt  gegenwärtig  ihre  re? 
gelmâfjigen  Steifen,  obglcub  fie  tisher,  wegen 
Mangel  an  hinlänglichen  graeljtwngen,  feine 
botte  Sabung  erhalten  fuit.  S>ic  çjrôfetc  Sabung, 
roeldjé  bisher  über  biefe  33ahn  gefenbet  werben 
ift,  war  119  Sonnen  fctywercs  <i3ewut>t,  in  22 
jrad)twagen. 

îcr^ngenicur  iff  t'ollfemmen  û&cvjeugr,  150 
îonnen  12  bis  15  SKcilen  »e'tf  in  enter  ©tuns 
be  füllen  ju  fönnen.  wt  SJccifthirie  arbeitet 
gegenwärtig  mit  70  'Pfb.  Suicf  bcs  3>ampfcs. 

'jjier  folgt  cm  Serjeid)nif;  ber  Jpcnvn,  welche 
bei  bem  ÎBcrfucbc  gegenwärtig  waren. 

2iMr  bie  llntcrfdjncbenen  waren  gcgcnwâr» 
tig  unb  bcaugcnfcbcinigtcn  ben  îCcrfiuli  unb 
bas  t'ellfemniènc  (gelingen  ber  ï'ampfmafcbinc 
,@eerg  ï£asb;ington' ,  bei  bem  fie  eine  5lnl)ô!)c 
mit  niedreren  £utfel)cn  unb  51  ^cvfoncn,  auf* 
fer  bem  Ingenieur,  ftcuermAnncrn  u.  f.  w.  auf 
ber  Columbia  gifcnôalm  hinauf  ful;r. 

^bilabelpbia  ben  19.  3uli  1836. 


temps  d'arrêt  non  inclus,  à  parcourir ,  La 
distance  de  près  de  67  milles  qui  sépare 
Iianeastre  du  sommet  du  plan  incliné1  sur 
le  Schuylkill.  Il  est  à  rémarquer  que  ce 
trajet  fut  l'ait  sur  un  clwmin  qui  a  des 
courbés  dont  le  rayon  a  moins  de  600  pieds, 
et  des  montées  quelquefois  de.  45  pieds  au 
mille:  Surles  sections  droites1  et  planes 
du  chemin,  on  estime  que  la  vélocité  fut 
de  47  milles  à  l'heure.  Gomiriê  notre  petite 
voyage  avait  déjà  été  prolongé  au  de  là  du 
tems  voulu,  la  machine  fut  obligee  de  nous 
laisser  au  sommet  du  plan  incliné  'afin  d'être 
retour  le  même  soir  à  I  ancastre.  INous 
descendîmes  donc  au  moyen  de  la  corde  de 
remorque. 

Noici  quelles  sont  les  dimensions  du 
'George  Washington,'  manufacturé  par 
Mr.  Wm.  Noms  :  Diann  tie  des  cylindres 
10  pouces  J;  jeu  du  pistem,  17  pouces 5-8'; 
nombre. ide  itoubes.  78;  diamètre  extérieur 
2  pouces  ;  longueur  7  pieds  ;  diamètre  des 
roues;  poussantes  4  pieds  ;  diamètre  des 
autres  roues  30  pouces,  l.a  machine  a  6 
roues,  dont  2  poussantes.  Son  poids  total 
est  de  14,930  livres  ;  et  celui  qui  repose 
suï  les  roues,  poussantes,  8700. 

Il  est  à  observer  qu'il  n'y  aucune  pièce 
destinée,  comme  dans  beaucoup  de  ma- 
chines locomotives,  à  augmenter,  la  force 
d'adhésion  en  jetant  le  poids  de  la  patache 
sur  la  machine  elle-même;  l'axe  étant  en 
avant  du  fourneau,  ou  boite  à  feu,  empêche 
un  arrangement  de  ce  genre. 

Nous  aprenons  que  cette  machine  est 
maintenant  en  opération  sur  la  chemin  de 
fer  de  Columbia,  quoi  que,  par  suite  de  la 
î-areté  des  chariots,  on  n'ait  pu  encore  lui 
donner  une  charge  complète.  Le  plus 
grand  poids  qu'elle  ait  trainé  jusqu'ici  a 
i  te  de  1 19  tonneaux  brut,  dans  22  chariots. 

L'Ingénieur  parait  être  convaincu  qu' 
elle  pourra  remorquer  150  tonneaux,  a 
raison  de  12  à  15  milles  à  l'heure.  Elle 
fonctionne  ordinairement  sous  une  pression 
de  70  livres. 

La  liste  ci-après  est  celle  des  personnes 
qui  étaient  invitées  pour  assister  à  l'essai. 

Nous,  soussignés,  fumes  présents  à  l'es- 
sai et  au  succès  complet  du  'George 
Washington,'  lorsqu'elle  monta  le  plan 
incliné  du  chemin  de  fer  de  Philadelphie  à 
Columbia  le  19  Juillet  1836,  en  remorquant 
des  chariots  contenant  54  personnes,  non 
compris  les  Ingénieurs,  chauffeurs,  kc. 


Israel  Morris, 
William  Morrison, 
A.  M.  Eastvvick, 
Franklin  Peaïe, 
T.  E.  Gubert, 
F.  lilackburne, 
George  R.  Oat, 
Isaac  P.  Morris, 
Thomas  Moore, 


Israel  Roberts, 
S.  Griffits  Fisher, 
Joseph  Harrison,  Jun. 
R.  M.  Patterson, 
Theodore  Schwartz, 
Townsend  Smith, 
Frederick  Vogel, 


George  Robbins, 
A.  W.  Thompson, 
Frederick  Gaul, 
William  Otis, 
Alexander  M'Clurg, 
P.  R.  Goddard,  M.  D., 
J.  Sidney  Jones, 


Rufus  Tyler. 
Robert  B.  Davidson, 
Alexander  Krumbhaar, 
D.  K.  Minor, 
T.  R.  Peale, 
Octavius  A.  Norris, 


John  E.  Garrett, 
George  N.  Miner, 


George  C.  Schaeffer, 
Mark  M.  Reeve,  M-  D 


Walter    Sims,   Nashville,  Mahlon  Ortlip, 
Tenn.  E.  Durand, 
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H.  R.  Campbell, 
Smith  Jenkins, 

Joseph  Oat,  Daniel  Smith, 

James  Poultney, 

J.  C.  Cresson, 


Fi-m  the  Natiml  Gazette^  October  19. 
'  Inclined  Planes.  The  new  Locomotive 
Steam  Engine,  'Washington  County 
Farmer,'  buHt  for  the  Commonwealth  ot 
Pennsylvania  by  Mr.  Norris  of  this  city 
was  placed  on  the  Columbia  Railroad  on 
Tuesday  afternoon. 

The  power  of  the  Engine  was  then 
tested  in  ascending  the  Inclined  Plane, 
which  was  perlbrmed  to  the  complete  satis- 
faction of  numerous  scientific  gentlemen, 
invited  expressly  for  the  occasion. 

The  plane  is  2800  feet  long,  ascent  in 
that  distance  196  feet,  equal  to  309  feet  to 
the  mile,  or  1  foot  rise  in  14  3-10  feet. 
Weight  of  Engine   18,170  lbs.   with  water 


•included.  Load  drawn  up,  30,116  lbs. 
including  tender  with  fuel  and  water,  two 
large,  passenger  cars  and  39  passengers. 
Time  'of  running,  3  minutes  and  15  seconds, 
présure  in  the  boiler  under  70  lbs. 

In  descending  the  plane,  the  engineer 
repeatedly  came  to  a  dead  stand  iruin  a 
gl  eat  speed,  and  ibr  some  minutes  played 
up  and  down  the  grade,  thus  proving  most 
satisfactorily,  the  immense  power  of  the 
Engine  and  the  perfect  safety  in  its  per- 
formance. The  Engine  is  a  masterpiece 
of  machinery  and  of  beautiful  exterior. 

The  result  here  obtained  has  never  been 
equalled  by  the  best  Engines  in  this  coun- 
try or  Europe,  excepting  only  similar  per- 
formances of  the  'George  Washington,' 
an  Engine  by  the  same  maker. 

The  advantage  of  this  great  iirprove- 
ment  in  Locomotive  Engines,  is  self-evid- 
ent; Railroads  can  be  constructed  at  much 
less  cost  than  heretofore,  now  that  Engines 
can  be  procured  (of  the  usual  weight)  to 
perform  on  grades  of  70  feet  or  even  100 
feet  rise  in  the  mile. 

Fr  urn  the  Pennsylvania  Inquirer,  October 20. 

Inclined  Planes.  —  Mr.  Norris's 
Engine.  —  We  were  much  gratified  on 
Tuesday  in  witnessing  the  new  Locomo- 
tive Steam  Engine  built  by  Mr.  Norris,  of 
this  city,  for  the  Commonwealth  of  Penn- 
sylvania. It  ascended  the  Inclined  plane 
in  admirable  style,  and  performed,  to  the 
entire  satisfaction  of  a  numerous  party  of 
scientific  and  other  gentlemen  who  were 
present. 

In  order  that  our  readers  may  fully 
U&deriätand  the  nature  of  the  ascent,  we  fj 
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Mujjuà  au»  bet  «Katie-na  (--Sujette  ben  19.  DUcbct 
1836. 
ÎUlmâblig  nnfieigenbe  .Sjügel. —  Tie  neue 
Tampfmafiljinè  ,2Basr;ington&ountH  farmer' 
iieiiannf,  welche  »on  Jperrn  SBtUiam  écorne 
t'en  'phi'fobéfphia  fur  ben  (grant  "Pennfnton* 
nien  uerfertigt  würbe,  fuhr  ba5  er  (te  Wal  am 
SDtenftflg  '?cad;mitfag  auf  ber  Columbia  gifen* 
bahn. 

Tie  ©ewalt  ber  Wafdiine  mürbe  burd)  ein 
gefahren  ber  îliibcbe  oerfucht,  einher  fuel},  ber 
mr  l'ollfemmenfren  ^cfricbiauna,  einer  jablret- 
d;en  SBerfamnilung  fadwerftanbiger  SJictn« 
iter,  meldte  bcsljnl'b  befonberä  eingelnben 
waren,  ausfiel. 

Tie  îdibobe  ift  sioft ftuf;  lang,  bie  aftinâb» 
(ige  'érliôhung  biefer  gtreefe  hr  19«  J-'  lm 
SBerödttniB  3'69.&  Ui  einer  Weile,  ober  ein  $. 
(Steigung  bei  14  S-io  jy.  35a6  ©emidit  ber 
Wafdiine  mit  Gaffer  ifr  18,170  ^fb.,  bie  hm* 
auf  gezogene  Sdbung,  ben  sichtet;  (Tender)  mit 
Coli  un'b  ïoaffer,  unb  2  grojsé  Äutfd)«n  39 
^erfonen  inbegriffen,  belief  fid)  auf  30,11«  ^f. 
Ter  gan;.'  Sauf  würbe  in  3  Warnten  unb  15 
geruhbin  jurücfgelegt.  Ter  Truer  in  ben 
Äeffcf  (Boiler)  war  unter  TO  %ft. 


3,m  f ebne  II  (ten  .Çerunterfabrcn  beê  Jjûgcls 
hielt  ber  Jngcitienr  mé(>ç-rnals  (Möglich  nn,  lie§ 
bie  Wafcbine  einige  Wuiutcn  lang  rücfs  unb 
»irvba'rre  fpïeleri,  unb  jeigte  auf  biefe  -ïGeife 
bie  ungeheure  ©ewnlt  unb  uollfcmmcnfre  EU 
cberbei't  berfclben.  Ter  Tamyfmagcn 'ift  ein 
Weijrerftiicf  von  Wafcbinerie  unb  »ort  fiusneh«. 
mini)  fc()o:iier  Vluffcnfcite. 

Tas  l;ier  errungene  SKefultnt  ift  niemals, 
feibft  nicht  burd;  bie  befren  Wafcbincn,  meter 
in  biefem  Sanbe,  nod)  in  Europa  erlangt  wor« 
ben,  mit  Ausnahme  bes  ,<ixorg  ïoajtylngton,' 
einer  Tampfmafd)ine  won  bemfeibcn'ücrfertigcr. 

Ter  2>ertbeil,  ber  burd;  biefe  Scrbcffcrung 
ber  Tnmpfmafcbinen  erlangt  werben  t'ann,  ift 
offenbar,  ßifenbnbnen  tonnen  nun  mit  riet 
weniger  Soften,  als  ebebem,  errietet  werben, 
meilTampfmafdiincn  »en  bem  gewöhnlichen 
©emichte,  welche  70,  feibft  100$.  mit  Seubtigs 
feit  in  einer  Weile  anfteigcn,  angefcbiifft  mers 
ben  tonnen. 

ÄuSjug  au»  bem  ^.Vimji'b.viuici  inquirer  ben  20. 
Sfieta  1836. 
îdlmâblig  nnfreigenbe  Jjugel.  — Jjrrö.  5BilI. 
9eorri6Tampfmafd)ine. —  ÎBir  waren  febrer* 
freut,  am  Tienftage  ©elcgcnheit  gehabt  ju  ha« 
ben,  bie  neue  Tampfmafdiine    beè  .Çr.  9îorrij, 
welche  er  für  ben  (Staat  ^ennfnlr-nnien  »erfer* 
tigre,  $u  feigen  ;   fie  ging  bie  Unholde  (inclined 
plane)  auf  eine  bewunbernswertbe  2lrt  hinauf 
unb  that  biet'  in  ©egenwart  unb  ju  gätijüdjer 
3ufriebeiifretlung  einer  Slnjahl  Äunftserftanbi* 
ger. 
Tnmit  unfere  £efer  »ollfommen  mit  ber  2£rt 


De  la  Gazette  National  du  19  Octobre. 

Plans  inclinés.  —  La  nouvelle  machiné 
locomotive  à  vapeur  'Washington  County 
Farmer,'  construite  pour  la  République 
Pennsylvanie  par  Mr.  Wra.  Norris  de  cette 
ville,  a  «té  placée  sur  le  cheminde  fer  de 
Colombia  mardi  après  midi. 

La  force  de  cette  machine  a  été  essayée 
en  lui  faisant  remonter  le  plan  incliné;  ce 
qui  a  été  exécuté  à  l'entière  satisfaction 
d'un  grand  nombre  de  personnesdistinguées 
par  leur  talent,  et  qui  avaient  été  exprès 
invitées. 

Le  plane  incliné  a  2800  pieds  de  long,  sa 
montée,  est  de  196  pieds,  égale  à  369  pieds 
par  mille,  ou  I  pied  par  14  pieds  3-10.  Le 
poids  de  la  machine  avec  son  chargement 
d'eau,  est  de  18,170  livres.  La  charge 
qu'elle  a  prise  à  la  trahie  était  de  30,116 
livres,  consistant  en  sa  patache  avec  son 
bois  etson  eau,  deux  grand  chariots  pour 
les  voyageurs,  et  39  personnes.  Le  trajet 
a  pris  3  minutes  15  secondes;  la  pression 
dans  chaudière  était  d'un  peu  moins  de 
70  livres. 

En  descendant,  l'Ingénieur  arrêta  plus- 
ieurs fois  tout  à  coup  la  machine,  lorsque 
son  mouvement  était  extrêmement  rapide, 
et  pendant  quelques  minutes  la  fit  aller  en 
avant  et  en  arrière,  donnant  ainsi  la  preuve 
là  plus  complète  de  l'immense  force  de  la 
machine,  et  de  la  parfaite  sûreté  de  son 
exécution.  C'est  un  véritable  chef-d'œuvre 
sous  le  rapport  de  l'ouvrage  et  de  son 
élégance  extérieure. 

Le  résultat  obtenu  n'a  jamais  été  égalé 
par  les  meilleures  locomotives  de  ce  pays 
ni  d'Europe,  excepté  par  le  '  George 
Washington'  sortant  des  mêmes  ateliers. 

L'avantage  de  ce  perfectionement  dans 
les  machines  locomotives  est  évident;  des 
chemins  de  fer  peuvent  être  construits 
aujourd'hui  a  beaucoup  meilleur  marché 
qu'autrefois,  puisque  on  peut  actuellement 
se  procurer  des  machines  ne  pesant  pas  plus' 
que  les  anciennes,  pour  fonctionner  sur  des 
routes  ayant  des  montées  de  70  et  même 
100  pieds  au  mille. 

Du  Pennsylvania  Inquirer  du  20  October. 

Plans  inclinés. — Machine  locomotive  de 
Mr.  Norris.  —  Nous  avons  éprouvé  un 
véritable  plaisir  à  voir  la  nouvelle  machine 
locomotive  à  vapeur  construite  par  Mr. 
Norris  de  cette  ville,  et  destinée  au  service 
de  la  Republique  de  Pennsylvanie.  Elle 
monta  le  plan  incliné  avec  la  plus  grande 
facilité,  et  fit  le  trajet  à  lentière  satisfaction 
d'un  bon  nombre  de  personnes  assemblées 
pour  en  voir  l'essai. 

.    Afin  de  mieux  faire;  comprendre  â  no? 
lecteurs,    la    nature   de  l'asc^ntion,   nou? 


in  ' .    ; ,  s  uO  »i  ad 
annex  the  following  statistics  of  the  Inclined 
plane:  length,  2800  feet;  ascent  190  fèfet. 
The  above  ascent   is  equal  to  369  feet 

in  a  mile,  ami  is  a  rise  of  1  foot  in  11  3-10 
i  feet 

The     Engine,     which     is     called    the 


'Washington    County  Farmer,'   weighs 

J 18, 170  lbs.  The  load  drawn  up,  including 
fuel  and  water,  two  large  passenger  cars, 
with   29   passengers,  weighed  30,116  lbs. 

'  The  pressure  in  the  boiler  Was  under  70  lbs. 

land  the  ascent  occupied  3  minutes  and  15 

;  seconds. 

In  descending  the  plane,  the  engineer 
caused  the  Engine  to  stop  suddenly  several 
times,  though  previously  going  at  great 
speed;  and  he  twice  moved  the  Engine  up 
and  down  the  inclined  plane  at  pleasure  ; 
thus  showing  at  once  its  great  power  and 
safety. 

From  the  Editor  of  the  Railroad  Journal. 
JVew  York,  June  nth  1837 
Norris's  Locomotives. — The  following 
Extract  from  the  Philadelphia  National 
Gazette  of  Saturday  last  will  prove  as 
gratifying  to  our  readers,  as  it  has  been  to 

I  us.  We  have  ascertained,  that  the  state- 
ments therein  made  are  perfectly  correct. 
Mr.  Norris's  Engines  challenge  competi- 
tion with  any  other. 

We  have  understood  that  recently  in 
addition  to  its  own  train  of  33  burden  cars, 

;  one  of  his  Engines  took  18  passenger 
cars,  making  in  all  51  loaded  cars,  which 
were    drawn    around    curves  of  400   feet 

!  radius,  the  whole  train  occupying  nearly 
a  semi  circle — and  this  over  a  road  never 
intended  for  Locomotive  power,  and  racked 
by  the  daily  wear  and  tear  of  an  immense 
travel. 

Mr.  Norris  has  made  several  Engines 
for  the  Portage  road,  where  one  of  them 
is  constantly  employed  upon  a  long  grade 
of  5  I  feet  to  the  mile  ;  in  descending  which, 
with  a  load  of  more  than  100  tons,  it  was 
able  to  stop  in  time,  to  safe  the  life  of  a 
man  who  had  fallen  upon  the  track. 

\\  e  have  been  furnished  by  a  friend  with 
the  following  particulars  from  Mr.  Pfleger, 
the  Engineer,  of  the  performance  of  a  Loco- 
motive Engine,  recently  constructed  For 
the  State,  at  the  Manufactory  of  Mr.  iNonis 
at  Bushhill.  The  Engine  left  Columbia 
■Hrith  a  train  of  31  Cars,  and  after  attaching 
5  more  at  several  depots  on  the  road,  mdk- 
v  ing  a  total  load  of  172  tons  in  3(5  cars  pro- 
jeecded  to,  Philadelphia. 

With  this  great  load  of  172  tuns,  it  passed 
ujj  the  Gap  grade,  of  49  feet  rise,  per  mile, 
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6ei.  £>ie  gtrecte  be? .(?%(?  besagt  2800  %., 
öw  nllmahtige  Steigung  196  ftu|C 

®is  hier  genannte  ®ftägößg  betragt  369  $5 
V.t  etiler  tUtcile,  uni  ifr  eine  (gftrigung  t>oit  1 
S-uf,  in  14  3-10  §u|: 

<Die'  Tampfmafcbine  beif,t  ß3Bäfel)ftt§*ön 
(iounti)  ftarmer',  fie  wiegt  18,170  fpifb;  igjflE 
heraufgejogem  8aburtg>  Jçioljf  2ßaffer,  ~  -grefee 
^.affagierfutfetyen  mit 29  ^erfontn  wog  3o',iii> 
'"Pfb.  iéet  JJifùcE  in  ben  Ä'effel  war  unter  70 
pp.  unb  bie  £>ékt  be«  ÎCuffreigens  belief  fub 
auf  3  SDiinuten  unb  15  igct'unben. 

Sojfiin  .(jeruntergehen  be?  .(jiigcl?  hielt  ber 
Sngenieur  bieïDcafebine  mehrere  s?Jîale  ptofclub 
an,  obngciuhtct  fie  »orhèr  febr  fcbnell  ging; 
unb  (jVotunai  ließ  er  bie  SDlafçbijve  ben  .Ç>ti* 
gel  hinauf  unb  herunter  geben,  wodurch  man 
'  iebter  jJoit  bet  großen  (lkwalt  unb 


.ei 


. 


fid)  urn  fo 

<8nf/erbeit  bcrfclben  überzeugte. 

jtuèjûg  auê  b 


X'm  ocuvnal  ber  (Sifcncui'cn,   Statuiert 
ben  17.  3um   1837. 


Tampfmafcbjnen  be?  tätnl  iJcorrie.  Ter  fols 
genbe  ?tu?jug  »on  ber  '}M)ilabe(pbia  Nationals 
©ajeife  »om»origcn  cîcnnabenb  wirb  unfern 
Sefcrn  eben  fo  fiel  Vergnügen  machen,  nie  er 
eê  une  »erurfaebte.  5ßir  tyaben  uns  »on  ber 
9îid)tigfett  be.s  bann  enthaltenen  QSerictyreè'colI« 
fommen  itbcrjcugt.  SMe  9)cafcf)itH'n  be?  ,C;errn 
Uî'orriè  fonnen  ieben  anbern  SBïafdjincn  a!» 
5)îufter  »orgeftellt  werben. 

5ßir  haben  gtfjort,  bcif,  für^ltcb  eine  feiner 
'Dcafebmcn  jù  ihrer  gewöhnlichen  $rad)t  »on 
33  ©üterwagen  nod)  18  ^Vijfagierfutfdxn,  dtfo 
in  9111cm  51  îtfagen,  über  Krümmungen  »on 
400  %■'.  radius  binweejjbg*  fo  bafj  ber  ganje 
3ug  beinahe  einen  Çalbjirïrf  bilbete  ;  unb  bie; 
fe?  gefcbal)  auf  einer  ißahn,  ro'effl)e  nie  für  ben 
Wcbraitd)  ber  ïoeemoti»e  S\impfmafcbincn  6é* 
frimmt  war,  unb  welche  bureb  bie  tägliche  u\v- 


unterbrochene  3xfabrung  »on  unjnbligeit  9îei« 
fenben  jemittet  tft. 

3Srfi.  9c  orris  bat  mehrere  Tampfmafcbinen 
für  bie  portage  ëifenbabn  gemacht,  wofelbfr 
eine  berfelben  befiânbig  auf  einer  langen  ÉiW* 
cfe  »on  54  ftuf,  ^itr  beeile  ©enPürtg  gebraucht 
wirb.  Tiefe  9Jîafd)ine  fonnte,  ungeachtet  fie 
100  Xonnen  führte,  jeitig  genug  angehalten 
werben,  um  baê  2e6en  eineê  ilèenfcbcn,  welcher 
auf  bie  ÜVibu  gefallen  war,  jü  retten. 

SSBir  haben  burih  einen  ftreitnb  folgenbe  95ej 
fchreibung  be?  .Ç>rn.  Pfleger,  eines  Ingenieur?, 
über  bie  l'enlungen  einer  üocometi»e  üampfV 
mafd)ine  auv  ber  \!_;ovtnatt  be?  .^ervn  •A'ornc 
am  Qlufdjbilb  bie  für  ben  >2taat  ^ennfi;l»anien 
»erfertigt  wuroe,  erhallen. 

Tie  A'èal'cbine  »erliefe  Columbia  mit  einem 
3uge  »cn  31  ^-rachtutageu.  SßJä^Wttb  btr 
^•alwt  erhielt  fie  weitere  5  2Bagen  an  uerfd)«* 
beiien  Waarcn^jcieberlagen,  fo:baJ3  bie  gan^ 
lul)e  'Jabung  fich  auf  172  Tonnen  in  36  £8301 
gen  belief  ,«W  fie  und)  ^tvilabelphia  weiterful)r. 

ÎJÏit  blcfex  großen  ÜabUi^g  »on  172  Rennen 
«.rftieg  fie  euie,  ?tnl)öl)e  ((i-ap,  Grad«)  ISO*, 49 
^■V  tgteigu-ng  auf  bie  9Jîeile,  in.  einer  ^ilmeSe 


Cette  montée  est  egale  a  369  pieds  au- 

mllle,  ou  1  pied  en  14  3-iO. 

i 

La  machine  qui  est  appelée  'Washington: 
County  Fanner'  p-se  13,170  livres.  La 
charge  rcmorquic,  y  caupris  le  bois,  l'eau, 
deux  grande  chariots  pour  les  voyageurs, 
et  29  persouues,  était  de  3,0,116  livres.  La 
pression  était  da  ns  la  chaudière  de  moins 
de  70  livres,  et  la  durée  de  l'ascension  fut 
de  3  minutes  15  secondes. 

En  descendant,  l'Ingénieur  arrêta  plus- 
ieurs fois  subitement  la  machine,  quoiqu' 
elle  alla  extrêmement  vite,  et  deux  fois  il 
l'a  fit  à  volonté  monter  et  descendre  sur 
le  plan  incliné,  afin  de  faire  voir  combien 
sa  force  est  grande  et  l'exécution  de  son 
méchanisme  parfaite  , 

Extrait  du  Journal  des   Chemins  de  fer  de. 
JYtiv  Yorkd»  17  Juin  1837. 

Machines  Locomotives  de  Mr.  Norris. — 
L'extrait  ci  après  de  la  Gazette  Nationale 
de  Philadelphie  de  Samedi  dernier,  plaira 
sans  doute  autant  de  nos  Lecteurs  qu'il 
nous  a  plu  à  nous  mêmes.  Nous  nous 
sommes  assurés,  que  son  contenu  est  es- 
sentiellement correct,  et  les  machines  de 
Mr.  Norris  défient  toute  concurrence. 

Nous  avons  appris  que  récement  une 
de  ses  Locomotives  a  trame,  indépendam- 
ment de  sa  charge  ordinaire  de  33  charriots 
de  fret,  dixhuit  chars  de  passagers,  faissant 
en  tout  51  charriots  chargés.,  sur, des  cour- 
bes de  400  pieds  de  rayou  seulement,  les 
charriots  formant  eux  mêmes  presqu'un 
demi  circle,  et  sur  un  chemin  qui  n'a'point 
é't-o  construit  pour  des  machines  à  vapeur, 
cl  extrêmement  endommagé  par  l'usage 
continuel  qui  en  est  fait. 

Mr.  Norris  a  fait  plusieurs  machine? 
pour  le  chemin  du  Portage  ;  l'une  d'elle 
y  est  constamment  employée  sur  une  lon- 
gue descente  de  54  pieds  au  mille,  ou 
ayant  une  charge  de  plus  de  cent  Ton- 
neaux, elle  peut-être  arrêté  assez  à  tems 
pour  sauver  la  vie  d'un  homme  qui  rtr 
tombé  sur  la  route. 

Un  de,nos,lamis  nous  a  communiqué  les 
details  suivants,  fournis  par  l'Ingénieur 
Plh'ger  de  l'action  d'mio  machine  loco- 
motive,  drniirrcment  construite  pour  l'Etat 
à  la  Manufacture  de  Mr.  jSorris  îi  Bush- 
hill. La  machine  partit  de  Colombia  avec 
31  charriots,  et  en  prit  successivement  5 
depl,us  à  dilfercn„s  depots  sur  la  route, 
faisant  en  tout  un«  charge  totale  de  172 
Tonneaux  répartit  e«jl,re 36 charriots  qu'elle 
ïemorqiia  jusqu'à  Philiadelphie.    EHefran- 


etùt  laimontée.  du  (aap,  qui  «si  de  .49  pieds 
a,u  mule,,  av,ei<?.  W>e  xitesse  de  10  ,mil|M,à 
l'h«ure,  et,  à  lq>njiontéç  d%32  pisrjds  au  mille,, 


at  a  speed  of  full  10  miles  per  hour,  and, 
on  the  grade  of  32  feet  rise  per  mile  for 
nine  successive  miles,  a  speed  of  25  miles 
per  hour  could  have  been  easily  attained  ; 
but  the  Engineer  was  deterred  therefrom 
by  the  regulations  on  the  road,  which  limit 
the  speed  of  burthen  trains  to  10  miles  per 
hour.  The  whole  distance  82  miles  was 
travelled  in  the  usual  running  time,  and  the 
Engine  repeatedly  started  the  train  from 
a  state  of  rest  on  several  of  the  highest 
grades,  and  in  short  curves,  without  slack- 
ening the  coupling  chains  of  the  cars. 

This  performance,  it  is  said,  has  never 
been  equalled  by  any  other  Locomotive 
Engine  of  the  same  weight  (nine  tons)  in 
Europe  or  America,  and  is  considered  the 
regular  daily  rate   of  travelling. 

From  the  Editor  of  the  Baltimore  American. 
Baltimore,  Septbr.  2d  1837. 

On  yesterday  morning  at  half  past  eight 
o'clock,  a  large  party  of  Gentlemen,  who 
had  been  invited  on  the  occasion  by  William 
Norris  Esqr.,  proceeded  by  the  Rail  Road 
to  Havre  de  Grace,  for  the  purpose  of 
testing  the  speed  and  power  of  the  splendid 
Locomotive  the  "Matthew  Newkirk";  built 
in  his  Establishment  at  Philadelphia.  The 
weather  was  delightful  and  every  thing 
contributed  to  render  the  trip  an  agreeable 
one.  After  a  run  of  one  hour  and  thirty 
nine  minutes,  the  cars  reached  Havre  de 
Grace  distance  35miles  without  the  slightest 
occurence  calculated  to  mar  this  gratifica- 
tion. 

After  a  very  pleasant  excursion  on  the 
river  in  the  noble  Steamboat  Susquehanna, 
the  guests  sat  down  in  her  spacious  Cabin 
to  a  sumptuous  entertainment,  and  spent 
an  hour  or  two  most  delightfully  in  the  dis- 
cussion of  the  good  things  spread  before 
them,  and  subsequently  uttered  in  song  and 
sentiment.  It  would  be  doing  injustice  to 
Mr.  Norris,  not  to  notice  in  special  manner 
the  admirable  qualities  of  the  Engine,  of 
which  he   is  the  inventor. 

Nothing  can  surpass  the  steadiness  with 
which  it  works,  or  the  directness  with  which 
the  power  is  applied,  whilst  the  smallnoss 
of  the  consumption  of  fuel  is  really  astonish- 
ing. The  quantity  of  wood  put  in  the 
tender  at  starting  was  three  fourths  of  a 
cord,  a  portion  of  which  still  •  remained 
when  the  Engine  reached  the  depot  on  the 
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66H  10  SOleilcn  jut  Stunbe  ;  unb  bet  einer  <Stei« 
gung  »6ft  32  ft.  auf  tie  SUletle,  batte  fie  leicht 
25  SUleilen  per  Ätunbe,  roàbrenb  9  SOleilert  ju 
rücflegen  fonnen,  märe  ber  3ua,enieur  nicht 
bureb  eine,  ciuf  ber  Sifenbabn  befrebenbe  QSer« 
erbnung,  roelcbe  bie  vgcbnelle  für  belabene  2Bas 
gen  auf  10  ü)icilen  per  tètunbc  fcftfeljt,  an  feu- 
liera  ÉBorbaben  »erbinbert  werten. 

®ie  gdnjlicbe  Entfernung  »on  82  leiten 
föurbeiri  ter  ßeftirnmtin'Seit  juru'ctgetegr.  £>ic 
SO£cifct)ine  mit  ihrem  Sua»  fûbt  uiieberbelt,  eon 
einem  gdnjtidjen  igtillftanb,  in  p l o §  1 1 ct>  juin 
l)öd;frert  ©rate  gefrei'gerttr  (Sile,  felbft'  auf  fur; 
jen  .«'nimimina.cn,  ebne  bie  2>crcinigungf>Fetten 
ber  üöagen  fcblaff  ju  machen,  babih. 

Solan  barf  behaupten,  bafs  feine  anbere  îoeo* 
moti»cS>ampfmafcbine»on  bemfelben@citucbte, 
»on  0  Sonnen,  bisher,  roeber  in  Qnigtanb,  nod> 
in  Stmerifa,  mit  biefer  in  Äraft  unb  Stusbauer 
»ergli^en  roerben  fann.  55ie  »orber  ermahnte 
IKeife  legt  fie  »vie  geroofyhü'ch  jurüct*. 

ifustytg  nu-5  bem  Baltimore  Mmrafan. 

SBattimer-c,  bon  2.  (September  1837. 

3n  ftelgc  einer  SintabungbeS  .fpetrn  9Billiani 
Mortis  »erfafiimtlten  fiel)  gefiern  eine  ÎCnjabl 
.Sperren,  unb  machten  eine  Heine  Steife  auf  ber 
S'ifenbabn  nach  .Çatrc  be  ©race,  um  bie  großes 
leifrung  ber  prächtigen  Socomott»e  ©ampfnias 
fd)ine  <3Kaitfyero  9îeroftVf>'  roetcb'e  in  ber  ÏBerf-- 
fratt  tes  Jpcrtn  Morris  »erfertigt,  unb  beren 
©efcl>winbigf.eit  unb  Äraft  befonbers  »erfttd/t 
nnirbc,  ju  beaugenfebeinigen. 

SXiê  auênebmenb  febone  SBerter  foroobf,  als 
alle  anbete  llmftânbe,  trugen  bai  Sbrige  bei, 
biefen  fteinen  Ausflug  febt  angenehm  ju  man 
eben.  SOBirf am'e'n  in  Seif  ton' einet  (gtunbe 
unb  39  SUlinuten,  eine  èttecfe  »on  35  SOÎeilen, 
ohne  bureb  itgenb  etwas  Unangenehmes  in  uns 
ferem  Vergnügen  geftort  ju  roerben,  inJpaöre 
be  ©race  an. 

©je  eingetabenen  ©afre  begaben  freb  nachher 
auf  bas  febone  3>ampfboot  (gufquebanna,  mit 
rcckbem  fie  eine  Heine  «Keife  auf  bem  j-luffe 
machten,  rob  ihnen  ein  foffbebes  Sölittagentafyi 
jubercitet  roar,  baï>  fie  in  i>iv  geräumigen  (Sajüte 
ju  fid)  nahmen,  unb  ein  paar  ©tunben  tbetl? 
roeife  in  bem  ©eniiffe  bet  guten  3>inge,  roelcbe 
ilm'en  »orgefer|t  maren,  unb  fpdterbm  in  ©es 
fangen  ober  Unterbaltenben  ©efpräcben  auf  bie 
angenchmfre  5lrt  jubracbtcn. 

äöir  mürben  bem  Jçê-rrn  Dîorriê  gref,e§  Um 
recht  antbun,  tUêrtn  rötr  nicht  hier  baupfdcfylieb 
bie  benuinbcrnsivertben  Êigenfcbafren  biefet 
©ampfmafd)ine,  beten  (Stbauet  et  ifr,  ermahnen 
wollten. 

fJîicbrâ  fann  bie  ftefrigfeit,  mit  welcher  fie 
arbeitet,  ebet  bie  Sticbtigfeit  bet  tbâtigen  Ä'raft 
libettteffen,  mdbrcnb  man  übu  ben  geringen 
23erbtaud)  ber  Neuerung  in  bet  X\)cct  etftaunen 
muf,. 

<Die  SOlafcIn'nc  nahm  nicht  mehr  alsi  3-4 
Klafter  .fpelj  in  bem  2icl)ter  mit,  unb  hatte  be; 
il)tet  9iuc£fel;t  nach  bem  £>epot  noct;  einen 
jiemlicben  îScrtatb  an  Sßerb. 


elle  aurait  aisément  parcouru  toute  la  dis- 
tance qui  est  de  neuf  milles,  à  raison  de 
25  milles  par  heure,  si  l'Ingénieur  n'ait  été 
retenu  par  la  crainte  d'enfreindre  le  règle- 
ment, qui  defend  de  faire  parcourir  au  delà 
de  10  milles  à  l'heure  aux  charriots  de  fret. 

La  distance  entière  de82milles  fut  franchie 
dans  le  tems  ordinaire,  et  la  machine  mit  plus- 
ieurs fois  le  train  en  mouvement,  après  un 
état  complet  de  repos  sur  plusieurs  de  plus 
fortes  montées ,  et  sur  des  curbes  très 
courtes,  sans  qu'il  fut  besoin  de  lâcher  les 
chaines  qui  joignent  les  charriots. 

On  assure  que  rien  de  semblable  n'a  été 
accompli,  soit  en  Europe,  soit  en  Amérique, 
par  une  machine  ne  pesant  comme  celle-ci 
que  neuf  tonneaux  seulement,  et  que  ce 
qu'elle  a  fait  alors,  est  ce  qu'elle  excécute 
ournellement. 

Extrait  du  Baltimore  American 

du  2  Septembre  1837 

Hier  matin  a  8  heures  et  demi,  un  grand 
nombre  de  Messieurs  invités  a  cet  effet  par 
Mr.  William  Norris,  se  rendirent  au  Havre 
le  Grâce  par  le  chemin  de  fer  pour  être 
témoins  de  la  vitesse  et  de  la  force,  de  la 
magnifique  locomotive  'Matthew  Newkirk' 
construite  dans  ses  ateliers  a  Philadelphie. 
Le  tems  était  superbe,  et  tout  contribua  à 
rendre  l'excursion  agréable.  Au  bout 
d'une  heure  trente  neuf  minutes,  les  chars 
atteignirent  le  Havre  de  Grâce,  35  mille 
de  distance,  sans  que  le  moindre  accident 
vint  troubler  le  plaisir  de  la  journée. 

Apres  avoir  joui  d'une  excursion  sur  la 
ivière  à  board  du  bateau  à  vapeur  Susque- 
hanna, les  invités  s'assirent,  dans  son  im- 
mense salon,  à  un  diner  somptueux,  et  pas- 
sèrent une  heure  ou  deux  à  disenter  joy- 
eusement sur  les  excellentes  choses  placées 
devant  eux,  et  finirent  par  égayer  Ja  ré- 
union par  des  chansons  et  des  toasts — ce 
serait  être  injuste  envers  Mr.  Norris  que 
de  ne  pas  rendre  compte  d'une  manière 
speciale  des  qualités  admirable  de  la  ma- 
chine dont  il  est  l'inventeur. 

Rien  ne  saurait  surpasser  la  perfection 
de  son  action,  ni  la  promptitude  avec  la- 
quelle elle  acquerit  sa  puissance  motrice, 
en  même  tems,  que  la  faible  quantité  de 
combustible  employée  est  vraiment  sur- 
prenante. 

Au  moment  du  depart,  3-4  de  corde  de 
bois  furent  seulement  mis  dans  la  patache, 
et  il  en  restait  encore,  au  retour,  lorsquo 
la  machine  atteignit  le  depot,  quoiqu'elle 
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return,  having  performed  the  upward  trip 
in  one  hour  and  39  minutes,  and  the  down 
ward   in  one  hour  and  45  minutes. 

In  appearance  the  'Matthew  Newkirk' 
i  is  a  beautiful  specimen  of  elegance  com- 
bined with  strength. 

From  the  Editor  of  the  Baltimore  American 

Baltimore,  September,  4th  1837. 

The  Locomotive  Engines   invented  by 

|  William  Norris  Esqr.  at  present  in  use  on 

|  the  Baltimore  and  Port  Deposite  Railroad, 

are  well  worthy  of  particular  notice  on  the 

part  of  those,  who  feel  an  interest  in  such 

matters. 

The    general    beauty  and  elegance  of 
their  appearance,  the  compactness  of  theii 
construction,  their  efficiency  and  simplicity 
with  their  economy  of  fuel  all  recommend 
them,  and  do  infinite  credit  to  the  inventor. 
William  Norris    although  at  present  a 
resident  of  Philadelphia  is  a  native  of  Bal 
timoré.     During    the    trial,    to    which    we 
hastely   adverted  in  Saturday's  paper,  the 
i  'MatthewNewkirk'  sometimes  performed 
1  a  mile  in  2  minutes  and  20  seconds. 

Engines   on    the   same    principle   have 
drawn  loads  up  the  inclined  plane  in  the 
vicinity  of  Philadelphia,  which  it  had  al 
ways  been  supposed  would  have  required 
stationary  power. 

From  the  Editor  of  the  Baltimore   Gazette. 
Baltimore,   September  9th   1837. 
The  Locomotive  'Matthew  Newkirk.' 
To  the  Editor  of  the  Baltimore  Gazette. 
Having  been  one  of  the  party  of  our  ci- 
tizens,    invited    by    our  former    townsman 
William  Norris  Esqr.  now  of  Philadelphia 
'  to  join  in  an  excursion  on  Friday  last  on 
the  Baltimore  and  Port  Deposite  Railroad 
for  the  purpose  of  witnessing  the  perform- 
lances  of  a  new  Locomotive,   lately   con- 
structed by  him   for  the  company  owning 
this  road,   called  the  Matthew  Newkirk. 
I  cannot  avoid  thus  publicly  expressing 
'the  opinion,  which  appeared  to  be  unani- 
imous  among  the  company,  of  the  excellency 
of  his  improvement. 

Without  detaining  our  readers  with  a 
detailed  account  of  the  high  gratification 
which  the  company  enjoyed  upon  the  ex- 
cursion,  to  which  the  weather,  the  fresh- 
ness, and  varied  appearance  of  the  scenery 
along  the  route, and  the  admirable  condition 
of  the    road  contributed,    and   which  was 


£ncfer  Ausflug  würbe  hinwärts'  irt  einer 
ètunbe  unb  39  SDîinuren,  unb  bérrtàrtè  in 
einer  «ètunbe  unb  45  ÜRimiten,  jurûefgelegt. 

£>ie  9(uffenfcite  ber  i/SDÎàttfyew  Occwfirf" 
jeigt  ben  eben  fo  »ie!er  Slcganj  are  «starfe. 

lîus'âug  auë  bem  «jfàftimore  Miiicrudn. 

«Baltimore,  ben  4.  September.  1837. 

üMe  2.o.co,moti.t)e©anifmrtfrt)irienf  »on  .fperrn 
ïGilliam  fJïorriê  erfunbenj  welche  gegenwärtig 
auf  ber  «Baltimore  nnb  ^)ort*î5e'p'ofité  Eifen* 
6abn  im  ©eorauch  finb,  Delohnen  bie  ^hil) 
berjenigen,  welche  ein  Sntereffe  an  bergleidjen 
rn'ctjen  finben,  unb  fie  »cfonberer  SB'efcljouiipg 
nuirbigen.  35ie  auffallenbé  «gcfyonfye'it  unb  0ier« 
licbfeit  ihrer  Stuffenfeite ,  bie  ftefrigfet't  ihres 
«Baueë,  ihre  Mraft  unb  Einfachheit,  »er&uhbén 
mit  fo  Debéutenber  Erfptô'rung  »on  ©rennnia« 
rerial,  allée  baê  empfiehlt  fie  unb  fiebert  boni 
Erfinber  einen  frets  ruhnwoflcn  9?amen. 

Jperr  SR'orrU  ift  in  «Bamrfiore  ge&or'en,  iff 
aCer  gegenwärtig  ein  SBeroobner  »on  ^hilabel« 
pbia.'  " 

2Bâï)renb  be*  QSerfudjel,  beffen  wir  in  ber 
eisten  ©arnffagsgettung  erwähnten,  legte  bie 
„Sülattbero  «Jcewfirf"  mehrere  SJJîaïe  eine  fOîette 
in  2  «Beihilfen  unb  20  «Sefunben  •juriicf. 

«Jcach  bemfel&en  *piane  »erfertigte  SRofcJhïtieii 
halten  ßabungen  über  ben  in  ber  fJcâhe  »on 
«Pbilabélphia  »efinblicben  Jpägel  (inclined 
plane)  gelegen, — eine  èacbc,  bie  man  früher 
nur  biiril)  jrchenbe  SQtfifdJirieh  a'itSfâ"§r6'dr 
hielt. 


êTujjug  ait»  ber  «Baltimore  ©ajette. 

S3a'ltimorci,  ben  9.  ScptOr.  1837. 

Sie  Socomotioe   £>ampfmafd)ine    «fJJcattbftw 
fJcewfirf." 

?fn  ben  i)trauêgc'6c'r  ber  SPattiniörc  ©ajétteli 
Sel)  war  unter  bcr'SabJ  ber  ftrcunbe,  welche 
unfer  ehemaliger  93iit»iirger,  Jperr  SBifiiam 
Kerrie,  juni  ffienuf,  eines  Keinen  Stuffings 
auf  ber  Baltimore  unb  ^ortsfCepofite  Eifen« 
bahn  eingeladen  hatte/  um  ben  erfren  Setfrttn« 
gen  einer  neuen  £bcomofi»e  Sampfmafcbine, 
„SOlätthew  SJcerofirf"  genannt;  bie  riirjDch  »on 
hm  »erfertigt  würbe,  auf  biefer  Effen&abn  »eis 
juwobnen. 

3d)  fann  nicl)t  umhin;  bei  biefer  ©elegen* 
heit  bte  üJccmung,  welche  bieganje  ©efellfcfyaft 
über  bie  a3ortrefflicbfeit  ber  burcl;  Jpm.  SJcora.s 
ausgeführten  fBerBollfomrnnung  hegte,  offenes 
(id)  Mannt  ju  machen. 

keineswegs  SfMenS,  bie  2efer  mit  einer 
umftânblicrjen  S8efchKi6ung  ber  hpb'en  ßufrtes 
benheit,  in  welche  bie  ©efeufrhaft  »ohwnb  bi«*t 
fcê  2(uêf(ugè  bui;dj  ben  ©enufj  bes"  fcbônen 
2Bttttt$r  b('e  Ä'üble  unb  bie  glanjenbefi  «Scenes 
rieen  in  ber  fJîâfoe  ber  Strafe,  unb  bie  bewuns 
bernewertbe  Befcbaffenfyctt  ber  S8al;n  t  »erfe|t 
würbe,  bte  überbief,  burcl)  baf-  il)in  ongeuofne 
artige  betragen  unfereê  g-reunbes,  unb  beffen 


eut  fait  le  voyage  d'aller  en  une  heure 
trente  neuf  minutes,  et  celui  de  retour,  en 
une  heure  45  minutes. 

La  "Matthew  Newkirk"  est  un  veritable; 
modèle  d'élégance  reunie  à  la  force: 

Extrait  du  Baltimore  American 

du  4  Septembre  1837. 

Les  machines  locomotives  de  l'invention' 
de  Mr.  William  Norris  dont  on  se  sert 
maintenant  sur  le  chemin  de  fer  de  Balti- 
more à  Port  Deposit  sont  entout  dignes 
d'une  notice  particulière,  de  la  part  des 
personnes  qui  s'occupent  d'objets  de  mé-> 
canique. 

La  beauté  et  l 'élégance  de  leur  ensemble, 
a  durité  de  leur  construction,  leur  force, 
leur  simplicité,  et  leur  économie  de  com- 
bustible, tout  concourt  à  les  recommander 
et  à  fair  honneur  à  leur  inventeur. 

Mr.  Norris,  qui,  quoique  résidant  au- 
jourd'hui à  Philadelphie,  est  né  à  Balti- 
more. Durant  l'essai,  dont  nous  avons  dit 
quelques  mots  dans  notre  No.  de  Samedi 
dernier,  la  "Matthew  Newkirk''  fit  plus- 
ieurs fois  un  mille  en  deux  minutes  et  20 
seconds. 

Des  machines  construites  d'après  les 
mêmes  principes,  ont  avec  des  charriots  de 
fret  à  la  remorque,  gravi  le  plan  incliné  qui 
se  trouve  aux  portes  de  Philadelphie,  ce 
que  l'on  avait  supposé  jusqu'ici  ni  pouvoir 
être  exécuté  qu'au  moyen  d'un  pouvoir 
stationaire. 


Extrait  de  la  Gazette  du  Baltimore. 

du  9  Septembre  1837. 
La  machine  locomotive  "Matthew 

Newkirk." 
A  l'Editeur  de  la  Gazette  de  Baltimore. 

Etant  du  nombre  des  personnes  invitées 
par  notre  ancien  concitoyen,  Mr.  William 
Norris,  qui  reside  aujourd'hui  à  Philadel- 
phie, pour  faire  Vendredi  dernier  une  ex- 
cursion sur  le  chemin  de  fer  de  Baltimore 
à  Port  Deposit,  à  l'effet  d'assister  à  l'essai 
de  la  nouvelle  locomotive  la  "Matthew 
Newkirk"  qu'il  a  construite  pour  la  société, 

la  quelle  le  chemin  appartient,  je  ne  puis 
m'cmpêrhcr  d'exprimer  publiquement  mon 
opinion,  d'ailleurs  partagée  par  tous  les 
autres  invites,  de  l'excellence  de  son  per- 
fectionement. 

Sans  fa  tiquer  vos  lecteurs  du  récit  de- 
taillé  du  plaisir  que  la  compagnie  éprouva, 
durant  l'excursion,  dont  l'agrément  fiîi*"* 
augmente  par  le  tems,  la  fraicheur,  et  l'ap- 
parence variée  du  paysage,  l'excellent  élat 
de  la  route,  et  surtout  par  la  courtoisie,  de 
notre  hôte, ainsi  que  la  manière  aussi  liberale 
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greatly  enhanced  by  the  courteous  deport 
ment  of  the  gentleman,  and  the  noble  and 
spirited  liberality  displayed  by  him,  in  all 
his  arrangements,  for  the  accomodation  and 
entertainment  of  the  party;  I  shall  attempt 
that,  which  may  be  more  interesting  to  the 
public,  and  to  those  of  your  readers,  con- 
cerned in  Rail  Road  enterprises,  namely, 
a  statement  of  the  superior  advantages  of 
his  Locomotive. 

His  endeavour  has  been  to  attain  in  the 
construction  of  his  Engine,  the  utmost  sim- 
plicity consistent  with  the  effect  to  be  pro- 
duced. 

This  is  an  object  of  a  paramount  import- 
ance in  the  construction  af  any  machinery; 
the  number  of  separate  parts,  of  which  it  is 
composed  being  thereby  reduced,  there  are 
not  so  many  pieces  to  become  worn  by  use 
friction  is  also  avoided,  and  of  course  the 
expence  of  repairs  greatly  diminished. 

The  performance  of  the  Locomotive  ap 
peared  free  from  all  objection;  there  was  no 
jerking,labouring,or  straining  in  its  draught, 
but  an  ease,  and  regularity  in  its  motion, 
and  an  uniformity  in  its  speed,  which  at- 
tracted the  attention  of  all  present.  It 
started  from  the  depot  at  Canton  with  its 
tender,  and  a  train  oftwo  cars  carrying  the 
company,  and  reached  Havre  de  Grace  in 
an  hour  and  40  minutes,  moving  at  the 
rate  of  21  miles  an  hour,  which  speed  it 
preserved  on  its  return  to  Baltimore. 

Its  speed  ob  a  part  of  the  route  was  at 
the  rate  of  a  mile  in  two  minutes  and  15 
seconds — but  as  the  object  of  the  inventor 
was  to  show  in  what  manner  his  Engine 
would  perform  under  a  steady,  regular  and 
ordinary  draught,  rather  than  to  exhibit  its 
velocity,  this  speed  was  not  continued,  or 
increased,  as  it  might  have  been. 

The  fuel  used  to  generate  steam  for  his 
Locomotiveu_is  pinewood,  sawed  in  small 
billets,  bittuminous  coal  has  been  some- 
times employed  by  him  for  this  purpose, 
but  as  he  has  discovered  no  advantages 
resulting  from  its  use,  he  gives  the  pre 
ference  to  wood. 

The  quantity  consumed  during  the  trip, 
going  and  returning  a  distance  of  70  miles, 
'five  eights  of  a  cord.  I  observed  the  wood 
in  the  tender  when  we  left  the  depot;  upon 
our  arrival  at  Havre  de  Grace,  a  distance 
of  35  miles, I  found  that  we  had  not  con 
sumed  one  half,  and  then  learned  that  the 


glcinjenbe  Jreige&igFeit»  welche  er  in  alien  5(n; 
prinungen  jur  Qxiiucmlubfcit  unb  Ufiterfyofe 
rung  ber  (Scfellfcrmft  an  ben  $113  legte*  Gefoiis 
bers  erbebt  würbe,  }u  unterhatten,  will  id) 
bauptfncblicb  mir  über  bas  fprecben,  rosuS  bent 
'Publifunt,  jjefpnjbej»?  n&e.r  benjenigen  unferer 
Sefer,  welche  ïbeil  an  ©jfen&n.bn  Urtferneb; 
mutigen  nehmen,  intcreffant  feon  roitb  ;  neun« 
lid)  iiIht  bie  »»rjüglicben  Sigcnftbaftcn  biefer 
SocomptiBe  ©anipfntafcbine. 

3\i?'  33effref3en  be?  jperm  Ulamè  in  bet 
jjßerfertigjirig  biefer  ©ampfmafdjine  war,  bie 
cuifecrfrc  (ïinfacbbeit  mit  ter  notbwenbigen 
£raftâu|;criing  ju  Bereinigen. 

£>i*ë  tft  eine  ^auptfacbe  M  SBerfertigung 
irgenb  einer  gjèafebine  ;  bie  Baltl  ber  »erfebies 
benen  Sbcile,  aui  roeMjen"  fie  jufammengefeet 
tjï,  ifi  baburd)  »erringerty  es  finb  bab.er  mtbt 
fo  »iclc^tùcfc,  bie  fid)  abarbeiten,  Dveibimg  ifr 
auch  »erbinbcvt  unb  Me  Unfoften  fur  2uis&efs 
fe,rung  finb  natürlich  beteutenb  »erminbert. 

3Ne  Séiftung  ber  SJtafrbine  fel)icn  frei  »en 
allen $inberniffen  ,,11  fci;n;  ba  marfein<£tû|jen, 
arbeiten  ober  ©rangen  in  ihrem  Saufe  ju  be; 
incrfen,  fqnbeni  eine  leichte  itnb  regelmäßige 
S;e.w.éguhg,  nub  eme  @lejd)mâ|$tgfeit  in  ihrer 
€d)iieüe,  raeldjé  bie  SSewuhberung  aller  @e« 
gènwârrigen  erregte. 

Tie  SOïafcbine  lief  »en  bent  -Berroabrunges 
orte  in  (ïanten  mit  ihrem  Siebter  iinb  einem 
3uge  »on  ;mei  ifutfchenj  in  roeldjen  fid)  bie 
©efellfdinft  6efanb,  nad)  ,fra»re  be  ©race  in 
Seit  »on  einer  ©tunbe  unb  40  SDcinüten  (atfe 
21  9)îeilen  per  (gtunbe),  unb  fenrte  in  bcrfeb 
ben  Schnelle  nad)  ^Baltimore  juuid'. 

9Cuf  einem  Sljeite  ber  55al)h  ging  bie  9Jîa* 
fcbi'ne  in  bet  (gcl)nelltgfeit  »en  jméi  SDîiriuten 
unb  15  teefunben  pcrSceile;  allein,  ba  tê 
bauptfâcblicb  ber  Swecf.  bei'  ©erfertigere  roar, 
bie  2Crt  unbîSeife,  m  welcher  feine  DJÏafcbinen 
meinem  fefren,  regelmäßigen  3uge,  arbeiten, 
\u  äeigen:  fo  mürbe  biefe  (gcbnelligfeit  roeber 
fertgefefct,  ned)  »crmclnt,  weldjcè  febr  leidet 
batte  gefebetycn  fonnen. 

Sur  Neuerung,  um  ben  S)ampf  in  beft  9Jîa= 
febinen  ju  erjeugen,  wirb  liefern  £0(3,  in 
fleine  etücfc  gefergt,  gebraucht;  er  bat  aud) 
öftere  ertyarçige  .KeMcn  (bittouminous  coal) 
iti  bcnifelbcn  gweefe  auçjewanbt;  allein,  ba  er 
babei  feinen  rpefentlicben  33ortbeiI  fanb  :  fe 
gab  er  bem  Xpelje  ben  ÖSerjug. 

Ter  ganje  Gertraud)  wâbrenb  biefe§  5Iu&s 
ffugs,  bin  unb  junict,  auf  einer  Strecfe  »on 
70  9Jcctlen,  betrug  webt  mehr  aie  fi'tnfacbtcl 
.Klafter.  3d)  achtete  auf  baè  .Çelj  in  bent 
Siebter,  als!  wir  ben  SBerroabrungeort  »erließen, 
unb  aie  mir  in  £a»re  be  ©race,  eine  ©treefe 
»on  35  SDietlen,  anfanten,  fanb  tcb,  baf,  man 
nid}t  bie  JTpälfte  beê  Jneljcè  »erbraud)t  batte. 


que  grande,  avec  la  quelle,  il  avait  pourvu 
à  tout  ce  qui  pouvait  contribuer  à  nous 
divertir,  j'essaierai  de  décrire,  ce  qui 
offrira  sans  doute  plus  d'intérêt  au  public  j 
et  à  ceux  qui  s'occupent,  des  chemins 
de  fer,  c'est  à  dire  les  avantages,  supéri- 
eures de  la  Locomotive  de  Mr.  William 
Norris. 

Dans  la  construction  de  sa  machine,  ses 
efforts  ont  tendu  a  la  rendre  aussi  simple^ 
que  les  effets  à  produire  pouvaient  le  per- 
mettre. 

Cet  objet  est  de  la  plus  grande  importance 
dans  la  construction  des  machines  ;  le 
nombre  de  pièces,  dont  elles  sont  com- 
posées en  étant  réduit,  il  s'entente  na- 
turellement, qu'il  y  a  moins  de  détériora- 
tion; la  friction  en  est  moindre,  et  par 
conséquent  les  dépenses  d'entretien  consi- 
dérablement diminués. 

L'action  de  la  locomotive  parut  exempte 
de  toute  objection;  on  ne  remarquait,  ni 
secousse,  ni  fatigue,  ni  effort  violent,  ni  ti- 
aillement  dans  sa  remorque;  mais  elle 
marchait  avec  aisance  et  régularité,  et 
avec  une  vitesse  uniforme,  qui  fixa  l'atten- 
tion de  tous  les  spectateurs. 

Elle  partit  du  dépôt  à  Canton,  ayant  à  sa 
suite  sa  patache  et  deux  chars,  portant  les 
nvités,  et  arriva  à  Havre  de  Grace  en  une 
heure  40  minutes,  allant  à  raison  de  21 
milles  à  l'heure.  Elle  retourna  à  Baltimore 
avec  la  même  rapidité. 

Elle  fit  plusieurs  fois  un  mille  en  deux 
minutes  15  secondes;  mais  comme  le  but 
de  l'inventeur  était  seulement  de  faire  voir 
ce  que  la  machine  pouvait  exécuter  ré- 
gulièrement, et  non  d'essayer  l'étendue 
de  sa  vélocité,  cette  marche  ne  fut.  point 
continuée  ni  sa  vitesse  augmentée  ainsi 
qu'on  aurait  pu  le  faire. 

Pour  produire  la  vapeur,  on  se  sert  de 
bois  de  pin,  scié  en  petits  morceaux.  Mr. 
Norris  a  quelquefois  employé  le  charbon  de 
terre,  mais  comme  il  n'y  a  point  trouvé 
d'avantages,  il  préfère  le  bois. 

On  a  brûlé  durant  le  voyage  d'aller  et 
de  retour,  fesant  ensemble  70  milles,  5-8 
de  corde.  J'ai  examiné  la  provision  dans 
"a  patache  à  notre  depart  du  depot;  et  à 
notre  arrivée  au  Havre  de  Grâce,  à  la 
distance  de  35  milles,  j'ai  trouvé  que  nous 
en  avions  brûlé  la  moitié,  et  ce  fut  alors 
que  j'appris,  que  la  quantité  qui  était  dans 
la  patache  avant  de  nous  mettre  en  route, 
ne  formait  que  3-4  de  corde — si  même  on 


original  quantity  which  I  saw  in  the  tender 
before  starting,  was  but  three  fourths  of  a 
cord;  and  if  it  had  been  all  used  upon  the 
excursion,  it  must  be  admitted  that  the 
expence  of  fuel  would  have  been  trifling, 
when  compared  with  the  cost  of  the  an- 
thracity,  used  upon  other  steamers  to  run 
the  same  distance. 

The  improvement  which  this  gentleman 
has  made  in  the  steam  machinery  of  Loco- 
motives is  highly  creditable  to  his  ingenuity 
and  perseverance,  and  the  demand  for  them,  j 
which  their  superior  advantages  must  com- 
mand, will  no  doubt  amply  repay  his  labors. 
The  Baltimore  and  Port  Deposite  Rail- 
Road  Company  have  now  in  use  upon  their 
road  two  of  his  Engines,  which  they  adopted, 
after  having  first  purchased,  and  used  others 
of  a  different,  and  favourite  construction. 
The  Philadelphia  and  Wilmington  Com- 
pany has  also  ordered  several  which  they 
will  place  upon  their  road  as  soon  as  it  is 
completed.  There  are  also  several  in  use 
upon  the  Columbia  Rail  Road  and  else- 
where. And  the  proprietors  of  a  Rail 
Road  in  Canada,  from  Montreal,  after 
having  imported  one  of  the  english  pattern, 
obtained  one  of  Mr.  Norris,  which  they 
have  in  use,  with  increasing  confidence  in 
its  superiority. 

From  an  examination  of  this  Engine  by 
the  most  unpractised  eyes,  and  a  comparison 
of  it,  with  the  other  Locomotives,  used 
upon  our  roads,  it  is  apparent,  that  in 
giving  motion  to  a  train,  Mr.  Norris  dis- 
penses with  many  pieces  of  machinery, 
which  are  used  in  those  Engines,  and  thus 
avoids  that  complexity  of  construction, which 
is  an  objection,  in  consequence  of  the 
liability  to  derangement,  and  the  wear  and 
tear,  which  it  occasions. 

The  performances  of  the  '  Matthew 
Newkirk'  on  this  occasion,  and  the  un- 
impeachable testimonials,  which  Mr.  Norris 
holds,  of  the  extraordinary  performances  of 
his  Engines  on  other  roads,  and  particularly 
in  ascending  inclined  planes,  which  no 
others  Engines  have  been  able  to  mount 
with  equal  weight  attached,  demonstrate 
clearly,  that,  this  simplicity  in  constructing 
has  not  been  attained,  by  the  sacrifice  of 
power,  speed  or  economy  in  fuel,  or  any 
of  the  considerations,  which  are  desiderate 
in  locomotive  steam  machinery. 

In  fine,  what  is  claimed  for  his  Engines, 
are  : 
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Dort  unterrichtete  man  mid),  tajjber  urfprûng 
lid)«  aSorrrtttv  wehten  id),  «be  tie  DJeife  »or 
fid)  ging,  in  »em  Sid)ter  fabf  nicht  mel)r  nié 
dreiviertel  Älafter  betrug;  uni  hätte  man 
fclbft  }u  tiefer  èicife  tiefen  ganjen  .(joljoorrntb 
»eroraucht  :  fo  mùÇ  man  tennoch  befenneiv 
taf,  Me  llnfufrcn  für  Neuerung  norf)  fel)r  iM>e« 
tentent  fcpri  würben?  wenn  man  fie  mit  teni 
In-rbraudic  von  2(ntbracirc  Sohlen?  welche  man 
bei  anbern  Dampfmafchinen  anwcnbet?  unt 
roetrtje  tiefclbc  ètrecfe  Gefahren?  Dergleichen 
wollte. 

Die  58eröefferung?  welche iÇierr  Dîotrté  in  ter 
îSerfertigung  »on  i'ocomotioe  Dampfmafchinen 
gemacht  hat;  macht  feinem  cïcharffinn  unt 
feiner  23ebarrlid)feit  alle  ehre,  unt  tie  jabl« 
reichen  SBefteflungen  auf  bicfclbcn?  rooju  ihre 
93orjûgIicbrelt  alle  llrfad)e  gießt*  werten  oI)nc 
Sroeifei  feine  Arbeit  belohnen. 

Die  Baltimore  unt  '•portDepofite  Crifcnbalm 
Compagnie  hat  gegenwärtig  jroei  »on  tiefen 
g)cafiäf)ittcn  auf  ihrer  3?abn,  »on  welc[)cn  fie 
©eßraud)  macht?  naebbem  fie  »erber  mehrere 
»on  »erfcfyiebenen  tüchtigen  g-aörifen  »erfertigte 
gefdufturib  gebraucht  hatte» 

Die  <philaiielpl)ia  unt  $5iImington  Soms 
pngnie  bat  ebenfalls  einige  Söcafchinen  »effetlt? 
weiche  fic  auf  ifyre  2>al)«  fc£eu  wirb,  fob.ilt 
fetöige  »offenbet  t'ft.  GS  fint  auch  mehrere  auf 
ter  (Columbia  Êiferi6nt)ri  vint  anberwârtê  im 
©ebraueb. 

Die  Signer  ter  ©ifcnbabn  in  (ISanata  »on 
SDcontreal?  ng'cbbem  fie  eine  ïDîafchine  nach  bem 
engïifcben  "Plan  »erfertigt?  »on  Sngtanb  einge« 
fiii)it?  I)abcn  eine  uon.fpr.  9corri&  »erfertigte  ers 
galten,  welche  fie  mit  fieigenbem  SSertrauen 
in  tyre  iBorjügticfyfeit  in  fietem  ©efcrauch  haben. 

33ei  einer  genauen  Unterjochung  tiefer  SÖcas 
febine  mug  tè  fel&ft  einem  nicht  praftifchen 
^Beobachter?  ter  tiefe  spiafebirte  mit  anbern 
»crgleicht?  welche  auf  unfern  SBabrfen  laufen 
einieuchtent  fcvm?  bafe  in  ber  [Ücafcbinerie  bec- 
jjrn.  Norrie  eine  beenge  »on  »Befiànbtheilen 
erfpart  finb?  über  welche  im  33auc  antcrer 
5Dca.fct)inen  SCuëfjtellungen  gemacht  würben. 
?Xuf  tiefe  SXrt  ift  ter  '-Bau  biefer  SOtafchtne  »ie 
einfacher  unt  fomit  auch  »iel  weniger  ter  ®cj 
fai;r  ter  2(6nu|ung  au§gefe|t. 

Die  Seiftungen  ter  ??SDcatthero  SJcewfirF 
bei  tiefer  (Gelegenheit?  unt  tie  tatellofen  3eug« 
niffe;  welche  Qtvv  SRorria  über  tie  aufjerorbént« 
liehen  Seiftungen  feiner  SDÎafcfcmen  auf  antern 
Sifenoahnen?  6efonbet?  in  SBe'fabrung  ber 
.fpügel  (inclined  planes),  welche  ven  feiner 
antern  Söcafcbine  »on  bemfel&eu  ©eroiehte  »oll« 
fjogen  werben  fonnte?  befifjt?  bcweifen  bcutliih 
taf,  tie  Einfachheit  in  ter  ißauart?  nicht  bureb 
SKufopferung  »on  $raft?  ©ChnelligFeit  oter  gc* 
ringera  SSebarf  »on  jeurungêmateriàl  ober 
irgend  einer  antern  9iüafiu)t?  welche  man  bei 
Socomoti»c9Jcafcl)incn  beobachten  muf,?  erreicht 
werten  ifr. 

&  bleiben  fomit  tie  folgenten  (Sigcnfchafrcn 
feiner  SDcafcbincn  befonberâ  6erucffïcbtigiing$« 
wcrtl)  : 


| avait  employé  le  tout,  durant  l 'excursion, 
la  dépense  pour  le  combustible  serait  peu 
jde  chose,  comparée  avec  celle,  que  cause 
Pussage  du  charbon  anthracite  pour  les 
autres  locomotives  qui  parcourent  la  même 
distance. 

Les  ameliorations  que  Mr.  Norris  a 
faite  dans  le  mécanisme  de  locomotive  font 
l'honneur  à  son  avoir,  ainsi  qu'a  sa  per- 
sévérance, et  sans  doute  ses  travaux  seront 
amplement  récompensés  par  les  commandes 
que  leurs  avantages  supérieurs  lui  pro- 
duiront. 

La  compagnie  du  chemin  de  fer  entre 
Baltimore  et  Port  Deposit,  se  sert  mainte- 
nant de  deux  de  ses  machines,  qu'elle  a 
adoptées,  après  en  avoir  acheté  et  employé 
d'autres  d'une  construction  différente  et 
fortement  recommandée.  La  compagnie 
du  chemin  de  fer  entre  Philadelphie  et 
Wilmington,  en  ont  commandé  plusieurs, 
qui  seront  placées  sur  le  chemin,  aussitôt 
qu'il  sera  terminé.  Il  y  en  a  également 
plusieurs  en  activité  sur  le  chemin  de  fer 
de  Colombia,  et  ailleurs. 

Les  actionnaires  d'une  route  a  ornières 
au  Canada,  après  avoir  importé  une  loco- 
motive anglaise  à  Montreal  —  s'en  sont 
procuré  une  de  Mr.  Norris,  et  ils  l'em- 
ployent  maintenant  de  préférence,  à  cause 
de  la  supériorité  de  son  action. 

Les  personnes  le  moins  versées  dans  la 
mécanique  s'apperçoivent  de  suit,  en  ex- 
aminant la  machine  locomotive  de  Mr.  W. 
Norris,  et  en  la  comparant  avec  d'autres 
dont  on  se  sert  sur  le  chemin  de  fer,  que 
pour  mettre  un  train  de  charriots  en 
mouvement,  il  a  fait  disparaître  plusieures 
pièces  qui  sont  dans  les  machines  ordinaires 
et  que  par  là  il  évite  la  complexité  de  con- 
struction, qui  offre  tant  d'inconvenience  à 
cause  des  dérangemens  aux  quels  la  ma- 
chine est  exposée,  et  à  cause  du  surcroit 
de  friction  qu'elle  occasionne. 

L'action  de  la  'MatthewNewkirk'  en  cette 
circonstance,  et  les  nombreux  certificats, 
que  Mr.  Norris  a  entre  les  mains,  de  l'ac- 
tion extraordinaire  de  ses  locomotives  sur 
d'autres  chemins  de  fer,  et  particulièrement 
pour  gravir  des  plans  inclinés  que  d'autres 
machines  n'ont  jamais  du  monter  avec  une 
charge  égale,  prouvent  évidement  qu'il  n'a 
point  sacrifié,  à  la  simplicité  de  construc- 
tion, ni  la  force,  ni  la  vitesse,  ni  l'économie 
du  combustible,  ni  aucun  des  autres  avant- 
ages, qui  sont  à  déscrier  dans  une  machina 
locomotive  à  vapeur. 

Enfin  ce  qui  distingue  ses  machines  des 
autres,  c'est 
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1)   Simplicity    in    its    construction,   and 

therefore  small  expenditures  for  re- 
1 


pal 


2)  Economy  in  the  use  of  fuel  for  gem-r- 
ating steam. 

3)  Speed  and  power,  equal  at  least  to 
that  of  other  Itcomotïvës. 

4)  The  power  of  ascending  inclined 
planes,  with  such  weight  attached,  as 
no  other  Engines  in  use  can  draw  on 
surfaces  of  similar  inclination. 

A  view  of  the  Engine  and  an  observation  ! 


1)  eiinf.iebbcit  in  ibrer  'Bauart,  woturd) 
wenige  Uutofrett  für  îlusbefferungen 
rerurfadu  werten. 

2)  Crfparnif,  in  tent  SGerbramt/  tev  %cu? 
rungématmnlie. 

3)  ^dinelUgfcit  mit  Ät'.ift  511111  ÎOcnigiten 
m  eôïnïerii  ®rabf,  mit  bei  itgenö  einer 
niïbWii  l'cccnunu'c  iWifebine. 

■1)  ï'c  "J-âl'iUiu'itf.Ôugd  (inclined  planes) 
iirit  [s>  ml  öewiebt  belaftet,  wie  feine 
antere,  jei:?t  nn  (ttetwauth  befmbltebe  50jtti^ 
fdune,  bei  fof'bcn  Steigungen  511  jiehen 
»ermag,  buianjufteigen. 

(im  'IMiit  auf  Me  îOJafebine,  eine  ^ri'ifuiv 


1  ibfer A'ciftungen,  bi'c  llnterfuihurtg  ter  tef,bab= 
of  its  performances,  and  examination  ot  the  j^  â&gj^,  „fog  cjncn  jeVen  offenen,  twn 
testimonials  with  regard  to  them,  will  satis-  t\>>|Km  ^unirtheit  eingenommenen  äSio&ttdjttj: 
fy  any  candid,  and  unprejudiced  mind. that  übeneugen,  iïxj  Çc'rv  9c  orris  auf  Hiebt?  5fri« 
he  claims  nothing  more  for  it  than  he  is HOT  J&àB,  rtjl  Vie  cv  nut  J«  Üvccbte 
justly  entitled  to  demand. 


natu  tart 
ceit  ten  oben  nmicfiUu-tcii  Scifrungcu  nicis 
f,  I  have  made  tw^^  ^  ^„„pfmafdmum,  babe  ijg  24  weitere 
four,  which  are  noie  in  success/nt  op.  ration  «r fertigt,  weld;C  gegenwärtig  auf  i\Tfd)ictcncn 
on  diß'crenl  Railroads   in  the  United  Stairs 


Daring  the  last  ye 


Gifcnbahnen  in  ten  SGer.  Staaten  mit  Janata 


and  Canada,  and  nil  give  evident  proof  am I 
satisfaction  of  their  superiorly  —  both  in 
efficiency  and  durability. 

In,  regard  to  one  Engine,  that  has  been 
in  daily  constant  use — the  repairs  for  six 
months  cost  only  thirty  four  cents. 

A  few  months  since,  I  had  the  honour 
of  a  visit  from  M  Schoenerer  Esq., Engineer 
of  Vienna,  who  after  a  very  minute  examina- 
tion of  all  the  locomotive  establishments  of 
England,  and  in  the  United  States,  gave 
mine  '.he  preference,  and  after  having  satis- 
fied himselfin  every  particular:  he  contract- 
ed .vith  me  to  build  a  Locomotive  for  the 
Vienna  and  Trieste  Railroad  Company  in 
Austria.  As  soon  as  this  Engine  was 
completed  —  I  put  it  in  operation,  on  the 
Philadelphia  and  Columbia  Railroad,  and 
the  result  was  highly  satisfactory,  as  will 
be- seen  by  the  annexed  extracts.  This 
Engine  has  made  a  greater  performance, 
than  has  ever  been  made  by  any  other 
Locomotive  Engine  in  Europe  or  America. 

Extract  from  the  Editor  of  the  United  States 
Gazette. 
Philadelphia,  Nov.  30th  1837. 

The  performance  yesterday  of  the  Loco- 
motive Engine,  built  by  William  Norris 
for  Austria,  was  eminently  successful. 

The  Engine  having  been  put  in  order, 
after  the  accident  of  the  day  before,  which 
then  prevented  its  performance,  was  kept 
on  duty  during  the  morning, and  soon  after 


mit    tent    glu cf ticlrjten    Grfolg   i b re    SMenffe 


leifren,  tint  alle  geben  tie  flariteii  5xmcifi 
ufib  SufrKtcnftclluugcn  iveani  ibrer  lieber; 
legenbeit  hi  .'àrafr  unt  îl'ustaucr  liber  alle 
antere  îOfafcbinen. 

Cime  titfer  .îainpfmafmmcn,  wehbe  weil;? 
rent  6  Penaten  tàglieb  art  (Mn-ain'y  war, 
!).,t  nidit  iiu'tu-  als  ncr  unt  treif;ig  Cents 
Unreifen  fiiv  SCueuefjerungert  rcrurfaeht. 

23cv  einigen  iUonateti  batte  ich  tie  Sbrc, 
einen  Befud)  uçn  .Cru.  ?Jc.  Sd'-öncrcr,  .Juge; 
nieur  oo'ii  SBicn  jti  erhalten,  welcljnv  hacijo'em 
er  febr  genaue  Kntcrfiubungen  mit  alien  Soco; 
ilietioe  'ranipfiiiafchincn  ffiBerffrâtten  in  @ng* 
laut  fewohl,  als  m  ten  "23er.  Staaten  gemacht 
hatte,  meiner  ïin'vlfràtte  ten  Vermggab.  ïïtoni)? 
tein  fid)  terfelbe  in  icter  irmficht  5«  ferner  wlU 
fommenen  3iifrtctenbeit  libcricugt  batte*  fd)lof, 
er  mit  nur  emeu  Contract,  um  eine  iîocomotioe 
3>aiiipfmafcbine  für  tic  üöiener  unt  îriefter 
ciifcnbabn  Kompagnie  in  Oeftrcicl)  511  »enfecs 
tigen. 

Kobalt  tiefe  ü)tafd)ine  fertig  war,  fetjte  ici) 
fie  fogßicfl  auf  tie  ^bilatelpbiaTunb  Columbia 
Cifcnbabn,  unt  bete  9te£iuth't  bel  2séi!fi(ifjé-8 
war  bôcbft  jiifrietenftellent,  wie  man  aüe  ten 
mu.bftcK'iiten  SCu^j'ugert  aiif  t'erfd)ietenen  %ü> 
tungen  erfeben  wirt. 

5>iefe  ?Jtafd)ine  bat  eine  größere  Seifîung, 
als  irgent  eine  anberc,  fowol)l  in  önglant  als 
inîlmerifa,  bewerf |lelligt. 

2fiisjùg  aus  ter  llnit^t  2tateS  ©ö 

gsfelfatofïpÇici,  ten  30.  ?a-e.  1S37. 
©te  geftrige  ^-abrt  ter  Soeomotire  ©ampf; 
î.lïafebine,  a>eld)e  üGilliam  Morris  für  Oepreid) 
verfertigte,  fiel  t'crjiigliib  gumtig  aus, 

2)ic  9Jèafd)ine,  welche  gefrem  tyrd)  einen 
Sufall  iH'rl)intert  wurte,  ibren  -33erfu.d)  511  mg« 
el)en,  n>ar  wieber  in  Ortnung  gefteflt,  unb 
uuirte  !)eutc  Vormittags  jucrfl:  gebrautl)t,  unt 


1)  La  simplicité  de  leur  construction,  et 
par  consequent  le  peu  de  dépenses 
qu'elles  causent  pour  reparations. 

2)  L'économie  dans  le  combustible  em- 
ployé pour  produire  la  vapeur. 

3)  La  vitesse  et  la  force  qui  égalent  au 
moins  celles  des  autres  locomotives. 

4)  Le  pouvoir  de  gravir  des  plans  inclinés 
en  trainant  un  poids  que  mille  autre 
machine  en  usage  ne  peut  remorquer 
sur  des  montées  semblables. 

La.  vue  de  la  machine,  et  de  ce  qu'elle 
peut  faire,  ainsi  que  l'examen  des  certificats 
qui  attestent  son  action,  sont  dé  nature  à 
convaincre  quiconque  sera  de  bonne  foi 
et  exempt  de  preventions,  que  Mr.  Xorris 
ne  reclame  rien  pour  la  supériorité  de  ses 
machines  ce  qui  leur  est  justement  du. 

Durant  l'année  dernière,  j'ai  construit 
vingtquatre  machines  locomotives  qui  sont 
maintenant  en  pleine  activité  sur  plusieurs 
chemins    de    fer    aux    Etats    Unis,    et    au 


Canada,  et  toutes  donnent  des  preuves 
evidentes,  et  satisfaisantes  de  leur  superi-1 
orité,tant  sous  le  rapport  de  la  force  motrice, 
que  sous  celui  de  la  durée. 
•'  Une  de  ces  machines  dont  on  se  sei-j 
journellement  depuis  six  mois,  n'a  coûtée1 
que  34  cents  de  réparations. 

Il  y  a  quelques  mois  j'eus  la  visite  d< 
Mr.  Schoenerer,  Ingenieur  de  Vienne,  qui 
après  avoir  examiné  très  minutieusement 
tous  les  ateliers  pour  la  construction  des1 
Locomotives  à  vapeur  en  Angleterre,  et  aus 
Etats  Unis,  donna  la  préférence  aux  mien- 
nes, et  après  s'être  enquis  de  tout  ce  qui 
avait  rapport,  il  passa  un  marché  avec  moi 
pour  une  locomotive,  destinée  au  chemin  de 
fer  entre  Vienne  et  Trieste. 

Aussitôt  qu'elle  fut  complétée,  j'en  fis 
l'essai  sur  le  plan  incliné  qui  se  trouve  àùx 
portes  do  Philadelphie  sur  le  chemin  de  fei 
de  Colombia,  et  le  résultat  fut  des  plus' 
satisfaisant,  ainsi  que  l'attestent  les  extraits 
suivans.  Cette  machine  a  exécutée  ce 
qu'aucune  autre  n'a  faite  soit  en  Europe 
soit  en  Amérique. 

Extrait  de  la  Gazette  des  Etats  Unis 

du30  Novembre  1337 

L'essai  fait  hier  de  la  machine  locomotive, 
construite  par  Mr.  William  Norris  poui 
être  envoyée  en  Autriche,  a  coniplétemen 
réussi. 

La  machine  ayant  été  mise  en  ordr« 
après  l'accident  de  la  veille  qui  en  avai 
alors  enipêche  l'essai,  fut  en  activité  tout 
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the  appointed  time  of    meeting,  the  party 
assembled  had  the  gratification  ofwitnessing 
the  arrival  of  the  Engine  in  town,  With  a 
train  of  41  loaded  burthen  cars  attached. 
The  party  then  proceeded  to  the  foot  of 

[  the  inclined  plane,  when  the  Engine  with 
two  ofthe  cars  and  63  passengers  ascended 
to  the  top  in  3  minutes   15  seconds;  amid 

!  long  continued  shouts  of  triumph.  The 
cross  weight  in  motion  (including  Engine 
and  Tender)  was  48,500  lb.  The  plane 
is  2800  feet  long,  and  the  grade  369  feet 
to  the  mile. 

On  descending,  the  load  was  increased 
by  the  addition  of  more  than  eighty  persons, 
and  this  remarkable  performance,  faithfully 
proved  the  immense  power  of  the  Engine, 
for,  at  three  different  times  this  great  weight 
was  brought  to  a  dead  stand,  by  the  action 
ofthe  steam  alone. 

The  result  very  far  exceeded  the  most 
sanguine  expectations  ofthe  numerous  party 
of  gentlemen  assembled,  and  the  Austrian 
Engineer  may  be  satisfied,  with  having  so 
splendid  a  machine,  that  for  efficiency  and 
workmanship  cannot  be  excelled  in  any 
country. 

Extract  from  the  Editor  of  the  Philadelphia 
Herald  and  Sentinel. 

Philadelphia,  Dec.  2d  1837. 

On  Wednesday  last,  the  new  Locomotive 
Engine  "Philadelphia,"  built  by  Mr.  Wm. 
Norris  for  the  Vienna  and  Trieste  Railroad, 
Austria,  proceeded  to  the  foot  of  the  in- 
clined plane,  on  the  Philadelphia  and 
Columbia  Railroad,  with  a  train  of  cars, 
containing  about  200  strangers  and  citizens 
among  them  a  number  of  Engineers  and 
scientific  gentlemen. 

The  Engine  ascended  the  plane  a  dis- 
tance of  2807  feet  with  an  ascending  grade 
of  369  feet  per  mile,  in  three  minutes  and 
15  seconds. 

The  weight  including  the  Engine,  was 
48,500  1b.  In  descending,  the  load  was 
increased,  by  the  weight  of  about  70 
additional  persons,  yet  the  Engine  at  three 
durèrent  times  was  brought  to  a  dead  stand 
by  means  of  steam  alone.  In  order  to 
«  test  more  fully  the  extraordinary  power  of 
Lhis  Engine,  atrain  of  41  loaded  merchandize 
Icars,  weighing  445,705  lb.  was  attached  to 
her,  and  brought  into  Broadslreet  around 


balb  nad)bcr,  jur  beiTmimten  Seit,  hatte  bie 
»erfammclte  ®efellfe()aft  bas  aSeftrtfugen,  bie 
ÜJeafdiine  in  ter  Statt  mit  einem  Huge  »on 
41  feb  >v  e  r  6  c  l  a  b  e  n  e  n  3" r  ll  u)  t 1V  a  s) c  " 
anfommen  ju  feben. 

£>ie  Emilie  machte  fid)  fofbrt  auf  ben  2Beg 
jülti  5yüjs'e  fccë  Jjûgets  (inclined  plane)  »on 
mo  fie  mit  2  Äutfd)eiif  63  ^erferten  entlud« 
tent,  unter  einem  ummterbrodicnen  J-reùben* 
rufen  ber  21u$ertjeu'gen,  ben  Jpûgel  Çjiê  jur 
âufierfren  Jpôbe  in  3  SOîinuten  unb  15  ée* 
fuiiten  fyinäufgihg. 

©te  ganje  in  $ércegunj  gefefcte  Snft  (bie 
9.1ùi|"diine  unb  Siebter' inbegriffen)  belief  fieb 
auf  48,500  tyfuh'S.  ©erlüge!  ifr  2800 
■J-ufs;  bie  Steigung  betragt  369  $u.fj  %iii 
9Jceile.  3m  .Çeruntergcbcn  nutrtc  bie  Sa* 
bung,  turd)  baê  Jpîrtjufommeri  »on  riiefcr  aie 
80  iV't'fonen  »ergrcjseYt  ;  unb  bureb  biefe  auf« 
ferortentüche  Seifturtg  tourbe  bie  nufferovtent« 
liebe  £raft  ber  SOtafdjtne  genûgenb  erprobt, 
befenbers  aber  buret)  tiefe  treimalige  bie? 
bufib  bie  ®er»'rilf  beS  Tampfcs  »cranlanlajjte 
gtiUbaïteit  bev  ÜKafrjjine;  bie  ein  großes  @e* 
wicht  hinter  fid)  batte. 

SBie'feä  9èefultat  übertraf  bei  üGeitem  bie 
Icbbaftcfrcn  (Erwartungen  ber  5'abtret'd)  »er* 
fammelr'en  ^erfonen,  unb  ber  öfterreidMfcbc  3rt* 
genieur  muj  fel)r  jufneben  fecit,  eine  fo  pr«a> 
tige  ©ampfmafebine  ju  befi§en ,  welche,  was 
#raft  unt^raebt  in  ihrer  SlUeführurtg  betrifft 
nidit  leid)t  in  irgenb  einem  Sante  übertraf* 
fen  werben  Fahrt. 

JCusjtig  aui  tem  -piteibctpfjia  ^c'ratb  unb  Sen- 
tinel, 
spbilatclpbifl,  ten  2.  Sec.  1837. 

SBortgen  üttittwcd)  würbe  bie  neue  Socemo* 
rise  S>ampfmafcbine  „^bilabclpbia",  wcld)c 
S?X;  Sßilliam  DTorril  für  bie  ÜBiener  unb 
Sricficr  éifen&abn  .Kompagnie  in  ■Dcircrrcicb 
»»■fertigte,  auf  bie  ^Miilabclpljia  unb  Solum* 
bia  ©ifenbabn,  jum  ftuge  bes  fid)  auf  bcrfcl* 
ben  befinblid)en  .Çuigelâ  (inclined  plane)  niit 
einem  Suge  »onJ?urfd)en  obngefâbr  200  %  rem* 
be  unb  Gmwobner  cntbaltcnt,  unter  benen 
fid)  eine  2tnjal)l  ö'on  Ingenieuren  unb  fünft* 
»erftdnbigen  .Sperrert  6efànben»  gefrellt.  _^ 

©i,e  ÜJenfcbine  erftiég  ben  ijiigei,  eine  Strebe 
»on  2807  $u$  (mit  einer  Steigung  »ort  369 
ftuf,  jur  SWetle)  in  3eit  »ort  3  Minuten  unb 
15  igeftinben  ;  bas®cwid)t,  ba?  ber'JJcafchinc 
inbegriffen,  betrug  48,500  'pfb. 

3m  .heruntergehen  nuirbe  bie  Satung  burd) 
bas  ©eroidbt  »on  oI)ngefâl)r  70  fid)  nid)  an* 
fchlicfsenben  ^erfonen  »'ermebrt  ;  bemobngearf)* 
tet  würbe  bie  9}cafdiine  jü  brei  »erfd)iebcnen 
étdUa  etn'jig  unb  allem  burd)  bie  ÎBirfung  beê 
©auipfeé  ju'ni  Stehen  gebradit. 

Uni  bie  aufferorbehlidjfe  ®ewalt  biefer  JSRft* 
fel)ine  oefonberö  311  »erl'iidien,  nuirbe  an  felbige 
ein  3ùg  »on  41  mit SBaareh  belabenen  ^rad)t* 
\\\u}<\\,  beren  ®etrui)t  fid)  auf  4  15,705  ^funb 
belief,  angefangen.  Sie  6rad)te  fe'lBfge  mub 
ber  35roabfirect.   3>icfc«  trurbe  auf  einer  i^ar/n 


la  matinée,  et  peu  de  terns  apres  l'heure 
indiquée  les  spectateurs  eurent  la  satisfac- 
tion de  la  voir  arriver  en  ville  suivie  de  41 
charriots  chargés. 

Les  personnes  Conviées  se  rendirent  au 
bas  du  plan  incliné  d'où  la  machine  à  la 
quelle  étaient  attachés  deux  chars  cont- 
enant 63  individus;  partit,  et  atteignit  le 
sommet  en  3  minutes  15  secondes  au  milieu 
des  acclamations  prolongées  des  specta- 
'eurs.  Le  poids  total  en  mouvement 
(machine  et  patache  comprises)  était  de 
48,500  livres  —  le  plan  a  2300  pieds  de 
longueur,  et  la  pente  est  de  369  pieds  au 
mille.  En  descendant  la  charge  fut  aug- 
mentée de  plus  de  80  personnes,  et  cet 
essai  remarquable,  prouve  d'une  manière 
indisputable,  l'immense  force  de  la  machine, 
car  à  trois  différentes  reprises  ce  poids 
énorme  fut  arrêté  soudainement  par  la  seule 
action  de  la  vapeur. 

Le  résultat  a  été  bien  au  de  là  de  tout 
ce  que  les  nombreux  spectateurs  espéraient) 
et  l'Ingénieur  Autriche  peut  se  flatter  d'a- 
voir une  machine  locomotive,  dont  l'effica- 
cité, et  le  fini  de  la  main  d'oeuvre  ne  peu- 
vent être  surpassés  dans  aucun  pays. 

Extrait  du  Philadelphia  Herald  if  Sentinel, 
du  2  Décembre  1837. 

Mercredi  dernier,  la  nouvelle  machine 
locomotive  "  Philadelphia"  construite  par 
Mr.  William  Norris  pour  le  chemin  de  fer 
entre  Vienne  et  Trieste  en  Autriche,  arriva 
au  pied  du  plan  incliné  sur  le  chemin  de  1er 
de  Philadelphie  à  Colombia,  ayant  à  la 
remorque  des  chars  contenant  environ  200 
étrangers  et  citoyens,  parmi  les  quels  on 
remarquait  plusieurs  Ingenieurs,  et  sâv'ahs 
distingués. 

La  machine  gravit  le  plan,  sur  une 
distance  de  2807  pieds,  ayant  une  gradation 
de  369  pieds  par  mille,  en  trois  minutes  et 
15  secondes. 

Le  poids  remorqué,  y  compris  celui  de 
la  machine  elle-même,  était  de  48,500  livres. 
En  descendant,  le  poids  Fut  augmenté  par 
environ  70  personnes  qui  montirent  sur  les 
chars,  et  pendant  la  machine  fut  trois 
fois  arrêtée  tout  court  au  moyen  de  la 
vapeur  seulement. 

Afin  de  faire  un  essai  plus  entier  de  la 
force  extraordinaire  do  cette  locomotive, 
un  train  de  41  charriots  charges,  pesant 
ensemble  445.7Ô5  livres,  lui  lut  attaché,  et 
elle  le  remorqua  jusqu'au  centre  de  la  ville, 
sur  des  curbes  très  rapprochées,  et  sur  un 


the  short  curves  of  the  road,  over  an  as- 
cending grade  of  51  feet  per  mile,  at  the 
rate  of  10  miles  per  hour.  This  is  deemed 
the  greatest  performance  on  record  hy  a 
Locomotive  Engine.  The  company  were 
highly  delighted  with  her  beauty  and  power, 
and  the  Austrian  Engineer  after  having 
witnessed  the  performances  of  the  Engines 
in  England,  must  feel  gratified  in  having 
selected  this  City,  as  the  most  suitable 
place  to  obtain  a  model  to  be  sent  home, 
for  the  purpose  of  having  similar  Engines 
constructed.  May  success  attend  the 
"Philadelphia,"  and  her  worthy  manufac- 
turer. 

Extract  from  the  Editor  of  the  Philadelphia 
National  Gazette. 
Philadelphia,  Nov.  29th  1337. 

On  Tuesday  morning  by  invitation  of 
Mr.  Norris  a  party  of  gentlemen  assembled 
for  the  purpose  of  witnessing  some  per- 
formances on  the  inclined  plane  of  the 
Philadelphia  and  Columbia  Raiload  with  a 
Locomotive  Engine,  built  by  him.  for  the 
Vienna  and  Trieste  Railroad  in  Austria. 

These  performances  were  designed  only 
to  show  the  power  and  efficiency  of  the 
Engine. 

The  Engine  started  at  the  foot  of  the 
plane  with  its  load,  and  proceeded  in  fine 
style  to  about  one  half  the  distance,  where 
the  arm  of  the  rock  shaft  broke,  occasioned, 
as  was  afterwards  discovered,  by  a  piece 
of  screw  bolt  found  under  the  valve  in  one 
of  the  cylinders. 

The  trial  was  consequently  deferred  un- 
til Wednesday  when  in  the  presence  of 
several  distinguished  Engineers,  and  about 
200  gentlemen,  the  performance  was  com- 
pletely successful. 

The  gross  weight  in  motion,  including 
the  Engine,  was  48,500  lb. —  time  of  per- 
formance, 3  minutes  15  seconds — length  of 
plane  2807  feet —  grade  369  feet  per  mile. 
In  descending  the  weight  was  increased, 
and  the  performance  more  extraordinary, 
which  proved  satisfactorily  the  great  power 
of  the  Engine. 

But  the  company  witnessed  a  still  greater 
performance  in  the  enormous  train  of  41 
cars,  weighing  445,705  1b.  brought  in  by 
this  Engine  from  the  plane,  around  short 
curves,  and  over  a  grade  of  51  feet  rise 
per  mile,  at  a  speed  of  10  miles  per  hour. 
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mit  Furjcn  Krümmungen,  tmb  einer  Steigung 
»en  51  ftufj  perSJceile,  in  einer  Sd)nclligfeit 
»on  10  SJccilcn  per  Stunbe  beredeter,  Oewcrf* 
frelligt.  ©iefeè  hielt  man  für  Me  grof3re2cifhing 
Me  jemals*  von  einer  5occmoti»e£>ampfmafd;ine 
vollzogen  rourbe. 

©te  ©efellfchaft  hatte  6efonberê  gro|eê  ®e« 
fallen  an  ber  Sd)cml)eit  unb  Kraft  biefer  93ïas 
fd)ine;  unb  ber  ofterreufyfche  S.^genieu'r  mujj 
fid),  nadibem  er  2£u&fübrungen  ton  3\impf* 
mafd)iiu'n  in  Snglanb  gefeben  bat,  fel)f  jufric* 
ben  fühlen,  baf,  er  biefe  Stabt  gerabe  gewählt 
bat,  um  in  ihr  ein  Dïufrer  ju  mahlen,  baê  er 
nad)  feiner  .Çeimatb  jü  »erfenben,  mürbig  c,e« 
funben  bat,  in  ber  vi  »ficht,  um  bert  ähnliche 
3Jùifcbmen  verfertigen  $u  Kiffen.     - 


2Cüejug  oué  bei  ^btlnbctphin  gjationnt  ©ajetfe. 
spfiifobcl)#û,  ten  2.  ®ej.  1837. 

Vim  ©icnfragSCIcorgens  txrfammclte  fidi,  in 
$olgc  einer  Smiabung  bes  i"jrn.  2Bm,  9iotri6, 
eine  ©efellfibaft  »on  Ferren,  um  bie  Seiftungen 
einer  SocomottBe  ^ampfmafd)ine,  roeldje  .Sperr 
Norrie  für  bie  üßicuer  unb  îriefrer  Çifenbabn 
êompagnieV  m  öefireief)/  verfertigt  l)at,  unb 
bie  l)eute  über  ben  .Çuigei  (inclined  plane)  auf 
ber  ^l)Uabelpl)ia  unb  Columbia  (Sifen&abn 
ge(;en  feilte,  jti  beurteilen. 

S'iefe  'Ausführung  unir  ucfonbcrè  »cram 
fraltet,  um  bie  Kraft  unb  2eifrungèfât)igfcit 
ber  9Jcafcbine  ju  prüfen. 

S>ic  ÜJeafchinc  verlief,  ben  §uf,  bcê  JTpügelf- 
mit  ihrer  Sabung,  unb  »erfolgte  ihren  ÎBcgauf 
eine  nüfferor6entlid)e  Vlrt,  bis  ungefähr  auf  bie 
Raffte  ber  Strcrfe,  àii  auf  einmal  ber  Vlrm 
beé  SGBtegenfcljttftë  (rock  shaft)  brad),  mas,  roie 
eî  fid)  fpaterbin  janb,  buvd)  eine  jcrbrocbcnc 
eiferne  Schraube,  bie  enfroeber  burd)  Sufall, 
ober  t)orfâ|îtd)  unter  bie  Klappe  (valve)  bes 
einen  ber  (ïnlinber  (cylinder)  gelegt  morben 
mar,  »erurfacht  mürbe. 

"Der  Sij'crfucc  mürbe  benmad)  6Î8  SNittrood) 
»:erfd;of/en,  rob  in  @egenroartverfd)iebenerauês 
gcjeidmctcr  Ingenieure ,  unb  ungefähr  200 
anberer  .Sperren,  de  »out'ommenjre  Seifrung  fiel) 
bcrausfrcUre. 

3>ai>  fâmmta'chc  in  35eroegung  gefeête  (3c 
roid)t,  bie  DJtdfctJine  mit  eingefd)lof|eh,  mar 
48,500  ^funo,  bieSciftungfcinb  in  3  Minuten 
unb  15  Sefunbcn  ftatt.  2>ie  Sänge  ober 
Strccfe  beô  X:ügeb3  ift  2807  $uf,,  bie  Stet; 
gung  369  S'üfj  auf  eine  Weile. 

3m  .heruntergehen  rourbe  taè  ©eroiebt  »er* 
mel)rt,  roclchcä  'bie  Seiftung  unb  bie  grof,e 
Semait  ber  9Jcafd)inc  jurbefonbern  ©cnugtbm 
ung  beroie);. 

Mein  bie  ©cfellfcbaft  hatte  ©clegenbeit, 
eine  nod)  roeit  größere  Sciitung  biefer  9Jcafd)ine 
burd)  ten  übergroßen  ,3ug  Bon  41 ftreubtroagen, 
meldie  berfelbeu  angehängt  mürben,  unb  bereu 
©eauebt  fid)  auf  445,705  ^funb  belief,  ,u  bv 
obad)ten,  unb  biefcs  fanb  auf  einer  Sahn,  bie 
viele  Krümmungen  unb  eine  Steigung  von  51 
$u|3  «uf  bie  DJceile  bat,  in  einer  Schnelle  »on 
10  9Jècilen  per  Stunbe,  ftatt. 


chemin,  ayant  vine  montée  de  51  pieds  au 
mille,  à  raison  de  10  milles  à  l'heur.  On 
pense  qu'aucune  autre  locomotive  n'a  au- 
paravant donné  une  plus  grande  preuve  de 
force  d'action. 

La  société  assemblée  fut  enchantée  de 
sa  beauté,  et  son  pouvoir,  et  l'Ingénieur 
Autriche,  après  avoir  été  témoin  en  An- 
gleterre de  ce  que  cette  espèce  de  machine 
peut  faire  doit  être,  content  d'avoir  choisi 
notre  ville  comme  étant  le  meilleur  endroit 
pour  obtenir  un  modèle  à  fin  de  l'envoyer 
dans  son  pays  pour  que  des  locomotives 
semblables  y  soyent  construites.  Nous 
souhaitons  un  plein  et  entier  succès  à  la 
Philadelphie,  et  a  son  digne  constructeur.1 

Extrait  de  la   Gazette  National  de  Phila- 
delphie. 

du  29  Novembre  1837. 

Mardi  matin  a  l'invitation  de  Mr.  Norris 
un  grand  nombre  de  Messieurs  s'assemblir- 
ent  pour  être  témoins  de  quelques  experi- 
ences sur  le  plan  incliné  du  chemin  de  fer 
entre  Philadelphie  et  Colombia,  d'une1 
machine  locomotive  construite  par  lui  pour 
le  chemin  de  fer  de  Vienne  à  Trieste  en 
Autriche. 

Ces  experiences  étaient  dans  la  vue1 
d'essayer  seulement  la  force  et  efficacité  de 
la  machine. 

Elle  partit  avec  sa  charge  du  pied  du 
plan  et  atteignit  bientôt  environ  la  moitié 
de  la  distance,  lorsque  le  bras  qui  soutient1 
le  balancier  se  brisa,  par  suit,  ainsi  qu'on1 
le  découvrit  plus  tard,  d'un  morceau  de 
boulon,  qui  se  trouva  en  dessous  des  sou- 
papes dans  l'un  des  cylindres.  L'épreuve 
fut  donc  défferée  jusqu'au  lendemain  ou, 
en  présence  de  plusieurs  Ingenieurs  dis-1 
tingués,  et  d'environ  200  personnes,  elle 
réussit  complètement. 

Le  poids  total  mis  en  mouvement,  y  com-i 
pris  la  machine,  fut  de  48,500  livres — tems 
de  l'épreuve,  3  minutes  15  secondes — lon- 
gueur du  plan  2807  pieds — gradation  369 
pieds  au  mille.  En  descendant,  le  poids 
fut  augmenté,  et  cet  essai  plus  extraordin- 
aire encore  prouva  de  la  manière  la  plus 
satisfaisante  la  grand  force  de  la  machine. 

Mais  l'assemblée  fut  témoin  d'une  épreuve 
encore  plus  forte,  en  voyant  un  train  de  41 
charriots  pesant  445,705  livres,  remorqué 
en  ville  par  cette  machine,  depuis  le  plan 
incliné,  sur  de  curbes  très  courtes,  et  sur 
une  gradation  ascendante  de  51  pieds  au' 
mille  à  raison  dé  10  mille  à  l'heure.     Cette 


IS 


This  exceeds  by  far  the  best  performances 
or"  any  Locomotive  Engine  on  record.   The 
folio  wiug    certificate   is  from  the    Weigh- 
j    Master  on  the  Columbia  Road. 

Philadelphia  and  Columbia  Railroad. 

Arrived    from  the   Schuylkill  plane,  the 

Locomotive    "Philadelphia"  (built   for  the 

I  '  Austrian  Government  by  Mr.  Win.  JNorris 

II  of  this  city)  with  the  following  load,  viz.: 

:        41  cars  and  load  weighing    436,705  lb. 
1        Tank ".      .  9,000  „ 


445,71t.".  lb. 

I  certify  the  above  statement  to  be  correct. 

.  (Signed)  Wm.  B.  E.merick, 

Woigh-Master  P.  &  C.  R.  R. 

Collector's  office,  Philad.,  Nov.  29th  1837. 

- 
Extract  from  the   Editor  of  the  German 

National  Gaulle. 
Philadelphia,  January  27///.  I!:.!;: 
The  Austrian  Brig   Cupido.  which  now 
lis  taking  in  a   cargo  far  Trieste,    has  also 
'one  ot'Mr.  William  Norris's  superior  Loco- 
motive   Engines  on   board  of  her  destined 
|ifot  the  same  port.  She  is  called  the  "Phila- 
delphia,"  and  is  considered  to   surpass  in 
;    wer  and  efficiency  any  other  ever  put  in 
operation;   she  is  intended  to  run  between 
i  Trieste  and  Vienna. 

Extract  from  Poulsom  daily    .ddci  rli.ur— 
copied  frmn  the  Baltimore  Gazette. 

Philadelphia,  January  30th  1838, 

Xorris's  Engine. —   Our  readers   wfll 

gratified  to  learn  that  the  result  of  the 

experiment  trial  made  by  the  Baltimore  and 

;  Ohio  Railroad  Company  of  the  Locomotive 

Engine  constructed  by  William  Norris  of 

Philadelphia,  and  sent  here  for  the  purpose 

of  being   tested,   as   to  its  qualities,  —  has 

been     so    satisfactory,     as    to   induce    the 

Company  to  purchase  the  Engine,  which 

lias  been  for  some  time  in  daily  use  on  the 

Railroad;  between  this  city  and  Washing- 

i  ton. 

'I'lic  tin  I  used  for  this  Engine,  is  wood 
the  daily  cost  of  which  is  not  more  than 
half  the  expence  of  coal  for  an  Engine  of 
equal  capacity,  requiring  the  use  of  coal, 
and  the  simplicity  and  excellence  of  its 
construction  arc  such,  as  to  render  it  less 
liable  to  such  injuries  as  require  frequent 
and  expensive  repairs. 


riefe?  übertrifft  bet  iSeitcm  Me  befreit  Vet; 
fhtngen  irejenb  einer  Sjoçpttiotuje  CDiunpfnuu 
fibiiie,  oie  jûifi  jeijt  bet'anut  nnirben. 

Î.K'  fflkjtnbe  Syjtgrui  "Iren  beiii.eiu;',efre(u 
ten  '^.npiieifrer  nn'bcr  iSolumhut  vïifciilului. 

SM'ilabclpbta  mitt  (ïetumbia  Gifcnbeifon 

lJln;ier'oiinnen  tftn  beut  ij?dnni(fiü'  Q'û(fc\ 
(inclined  plane)  bie  Sdêômoi'fOt  3>.impfitiii* 
("chine  ff^'biiaKIpbt,!,"  éferi  Synn  EJilijferî 
•iioft'ij  in  biefer  tgtd&t  für  bte  oîk(tvti0fi1ji 
iïîcaieniiin,  t'crferticitr  mit  foKj'efi&et  t'ntuita  : 

41     îytMcIitn\ii)cn  mit  S.ibunçj  lb. 

îvccjen 436,705 


2i?n||crbeb,îltcr  (tank) 
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fpf.  445,705 

2icb  befebeinioc  hiermit/  bctjs  cß i o,c  5liii)abe 
be»  (iieu'id)te?  richtig  ifr. 

C'Aie^cid).)  2Bm,  95.  %  ni  e  r  t  eï, 
pB.agm'eifïer'^fjr  unb  f,  %  iA. 
tnnnchnicr»  ^dircilifniDc ,'  ^jlnbftr/b.iijr  ben 
^.'9èoKiiibcr  1   ■■-,. 

îfujjiij]  aus  fri:,  Dciitf/cben  Sintiemil  ;  3eitmiy. 

$fjM4$îaj  ten  21.  gàaïuto  lB3ä 
SMe  oTrcn-vichifihe  ^rfag  Cu  pi  b.o>  réelle  ije* 
genrücu'tjfl  in  SJîermjwf  fiiv  'î  rieft  in  Vctbung 
liefgf>  ninmit  eine  l'ecoitietit'e  u)èn  ("chine,  bit 
..^Miihibciphirt''»  nach  biefetn  *1M,uk.  SNe 
rrj'ibilabelpbia",  eine  Éfér  fdumfron  l'ùifdiincti 
biefev  yûT,  ifr  fier  von  ,»;r.  É£  ÎRbitii  gebaut. 
Wit  übertrifft  âh  .frr.ifr  itnb  (gôïibittit  aile  frijt 
lu'f  bter  gebauten  |3infeljrrtéii'.  trie  rbfrb  fünf; 
ng  jroifd;«.  ï&ïfn  unb  ïricfr  Xfyiti. 

?Cusjiig  eus  -yeul|cav  tagjjtjpem  .'liijcigcr  ;   Der 
^altnucvc  i^aù'ttc  eimiiMiimeii. 

"Jbidibclibia,  ben  30.  garfuSi   I 

5£ir  UH'Vben  tint-  unfere  Sefer  mpffiebten, 
ivcnn  nur  ihnen  b,àë  ergebm;;  lié  ïcrfudic», 
ben  bie  95altimovc  unb  Ohio  SifenOÔÇii  QJefell; 
fehaft  mit  ter  »on  .(?vn.  William  SJÎch'i?  uerfer* 
ti^ten  2 oc om of jé'e  SJÎ'n fcljï né  nngefk'fl.i  luit,  mi.t* 
[.hellen,  Ss"  iiHtvbe  biefe  9t)tafd;inê  jih:  (Sr-pro* 
bung  titrer  Se.'ijtiingcii  hiebet'  gefnribt*  ivcldiei' 
Serfinî)  fo  jufncbenfrellenb  ciaeüiU  taf;  bie 
Oic|"c!I|\baft  miiJerJitg'ficB  bie  ?Jùifebine  fntifte, 
bie  feit  einiger  3èj|  ouf  ber  Cifenbii!;n  jroi|"el)en 
SBalîtmove  unb  iinic-biiißtcn  tut  Oiebramb  ç\<; 
uxfen  ifr. 

îT.i«  UMïiiiimafet'iiit  ftir  bie  SDWfctyiné  ifr 
.f;c!v  b,vc>  tapilub  mit'  ctn'.i  halb  fo  fiel  fefref, 
aie  bie  .Sïcblen  für  cine  anbere  SDïhfn^Ini  »on 
i]leid)cr  1'cifttinfjC'ftMftr  bie  für  ÄoblengebiMiieb 
ctngcrid)tet  ifr.  lleberbie?  tfî  bie  ?Juifd)im'  fp 
einfad)  unb  trefflidi  (icb.uit,  bnfj  fie  »on  9^1'= 
febAbiiiintfjcnf  bte  I;ânfijje  unb  bebentenbe  %u$s 
eirtben  rerurfiicbettf  gVtï  itiehti'  ju  (etben  hnben 
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experience  surpasse  tout  ce  qui  a  été  fajt 
jusqu'ici  par  des  lacomotives. 

Le  certificat  ci  après  a  été  délivré  par 
maître  peseur  sur  le  chemin  de  Colom- 
bia. 

Liliemw  de  1er  de  Philadelphie  cl  Colombia 

Arrive  du  plan  incliné  du  ,, Schuylkill  la 
locomotive  "  Philadelphia"  (construite 
pour  le  Grtuvemenient  Autrichien  par  Mr. 
AVilliam  jNorris  de  cette  ville)  avec  la 
charge  de  44ô,<705  lb.  savoir. 

41  charriots  chargés,  pesant  436,705  lb. 

Patache g^ooti  ., 

Total     445,705  lb. 

Certifié  sincère  et  veritable  par  moi 
sbbs'sigwè  maiiie-peseiu-  du  chemin  de  tèi 
de  Philadelphie  et  Colombia. 

(Signé)  Wm.  B.  Emerjck, 
Bureau   du    Receveui-,    a    Philadelphie  le 

29  Novembre  1H'7. 

• 

K.vlrait  de  la  Gazette  .Yalionak  JÎllemaïuh 
de  Philadelphie. 

du  27  Janvier  1838. 

Le  Brig  Autrichien  Cup.idon,  qui  est 
maintenant  en  charge  pour  Trieste,  va 
embarquer  une  des  belles  machines  loco- 
motives de  Mr.  William  JVorris.  Elle 
s'appèle  "  Philadelphia,"  est  considérée 
comme  supérieure  en  force  et  en  efficacité 
,i  toutes  celles  construite  jusqu'ici,  et  est 
des'tfnée  a  servir  sur  le  chemin  de  1er  entre 
Vienne  et  Trieste. 

il.elrail  de  Paulson's  Daily   Mvcrtiser  de 
Philadelphie, 

du  30  Janvi.r  1338. 
Locomotive  de  J\Jr.  .Xorris. — Nos  lecteurs 
apprendront  avec  plaisir,  que  1  expérience, 
faite  par  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
entre  Baltimore  et  l'Ohio,  de  la  machine 
locomotive  construite  par  Mr.  William 
Norris  de  Philadelphie,  et  envoyé  ici,  pour 
être  essayée,  a  eu  un  résultat  si  satisfaisant 
que  la  Compagnie  a  décidé  d'acheter  la 
machine,  qui  a  été  depuis  quelque  tems 
emplovee  journellement  sur  le  chemin  de 
fer,  entre  cette  ville  et  Washington. 

Le  combustible  dont  on  se  sert  pour 
cette  machine  est,  du  bois  et  la  dépense 
journalière  ne  se  monte  pas  à  la  moitié  de 
celle  nécessitée  par  des  machines  des 
capacités  égales  construites  pour  du  char- 
bon. La  simplicité  et  l'excellence  de  sa 
construction  sont  telles,  que  cette  machine 
est  moins  sujette  à  se  déranger,  et  par  con- 
sequent demande  moins  de  frais  d'entretien^ 
[Baltimore  Gazette.) 
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In  addition  to  the  foregoing,  I  beg  leave 
to  call  your  attention  to  the  very  great  ad- 
vantage of  inv  substantial  wrought  Iron 
frame,  its  durability  is  such,  that,  alter  al! 
other  parts  of  the  Machine  are  destroyed, 
it  will  remain  as  good,  as  when  fiffet  made, 
and  will  answer  successively  for  a  dozen 
new  Machines.  It  is  a  tirm  foundation  to 
build  upon,  and  wh'Mi  in  its  place,  needs 
no  further  adjustment.  Its  unyielding 
strength,  and  the  judicious  combinations 
with  the  machinery,  gives  a  permanency 
to  the  whole  structure  so  essential  to  the 
severe  duties  to  Which  a  Locomotive  is 
subjected.  This  will  account  for  the  very 
small  cost  of  repairs  in  these  Engines. 

The  machinery,  simple  in  its  constru 
is  so  situated,  that  the  Engineer  has  it  at 
all  times  under  his  eye,  thus  in  the  event  pi 
any  derangement  of  the  partsjhe  carr  prevent 
accident.  This  simplicity  of  arrangement 
tends  also  to  facilitate  repairs.  The  great 
economy  in  the  use  of  fuel,  either  an- 
thracite coal,  bituminous  coal  or  wood, 
has  been  satisfactorily  proved.  The  power 
in  dranjnns;  heavy  loads,    and  in  ascending 

,        -         O  O         O  J  1  Ö 

inclined  planes  has  never  been  equalled  in 
any  Country. 

My  shops  are  extensive  and  well  sup- 
plied with  the  most  approved  tools,  and 
with  every  convenience  for  the  manufacture 
of  machinery.  The  superior  finish  of  the 
work,  bears  ample  testimony  of  the  skill  of 
the  workmen  employed,  amongst  whom  are 
many  of  the  highest  grade  in  mechanical 
science.  These  under  the  direction  of  Mr. 
Fred.  D.  Sanno,  a  Gentleman  long  known 
in  this  city,  as  an  able,  scientific  and 
practical  mechanic,  enable  me  to  guaran- 
tee, that  my  Machines  for  durability  work- 
manship and  efliçiençy — cannot  be  excelled 
in  any  Country. 

I  shall  be  happy  to  receive  your  orders 
and  have  the  honour  to  be 

Very  respectfully 
your  obedient   servant 

WILLIAM  NORRIS. 
Philadelphia,  March  20/A   1838. 


9Jïit  ^Berufung  aufbasODige  nehme  id)  mit 
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nod)  bic  ftrcUu'it,  :Jhrc  ÎCufmerffamfeit  auf  b 
graf;cn  'Jîuijcn,  ben  meine  fejfbe  eifern«  f'ialuu 
çjeunViU't/  iu  lent'en.  Tic  &.Tucr!)afflgFèit  brcfè.i 
öiäljme  Ijr  fo  gréf;,  t\t<";  nach  'J.l&iuuH'.ng  Mï\ 
SnWrn  Sljcift'  ter  DJcafcbine.s  fie  no.'. 
\o  gift  fenn  vuirb,  a!?  fie  neu  nur,  unb  fid; 
nod)  für  ein  Ttatenb  SÜinfcbinen  eignen  îvtrb 
Sie  ifr  eute  feile  (Srurirtfe;«  -u:;i  aßei&rßau 
&ie;  UH'im  fie  an  ihrem  yias  tfr,  fcuiu-  u>ej: 
tern  Einrichtung  fcebarf.     :j!>re  un,verft.or&ari 

i'c,    uni)  Hire  nuM/lûerédmete  SScï&ïnlûtm 
mit  eev  UJùifcbine,  g  ut  bem  gYrrijfe'ii  3  a'ùé  bie 
iCusbaueo    oie  jtt   ren  fr.irfen  2e:ifrungen,  jù 
vikuilwi  eine  Soeontoii»e  =  ?3cafd)ine 
rnjtb,,  UïOf,!))peivbig  ifr.    .Çiif.raus  t.rffen  fun  ami 

b,c  unl)ebe«tenbenvMusbej7er,u-ngt4\MTCn  voit 


Lien  bicfevïCrt  eri'liken. 

T;e  fBî.Vf^irnïriv*/  bie  eine  g-iitj  einfach- 
ting  ft'At;  ifi  fa  a  »  ba|  fie  ber  3-n= 

genieitr  frets  im  Stage  bat,  ber  nun,  im  ft.tlli 
ifgertb  ein  §()cil  in  linorbnnng  fammt,  I 
ein  etwaiges  Unglitct  »crbinb/ern  fann.  Tiefe 
£infad)beit  in  ber  21'nofbnung  marht  aud)  alle 
tfusbefferungen  (eid)t.  Sie  groije  Grfparnif 
won  ^Brennmaterial;  feu  es  nun  ?lnt!n\uirc 
.Svolile,  ^itununofe  £ol)[e  ober  .f:otj,  ijr  jut 
Genüge  »e-rtuefen.  3ji)Ve  Starte  im  Sieben 
fbtverer  Labungen,  unb  ibr  33efabren  »on  2tn 
ijolien  i]t  in  feinem  Sanfte  erreicht  motten. 

3d)  Define  fehr  atijgc&ebnte  Söcrijtattcn,  bi 
mit  ben  ueften  SBert'je.ugcn  gehörig  »erfeben 
finb,  unb  jebc  95eguifmlicl)fe(t  j'uï  Ausarbeitung 
ber  SKafdjjlwin  barbictcn.  Tie  auf,crortcnt(icb'e 
Sttgnnj  bcrSfrbeitjeugt  beutlicb  »on  ber  Sorg- 
falt ber  baran  befcbaftigteii  'iHibettsli'ute,  unter 
tenen  »trie,  finb,  u>fîd)è  bie  befren  inecbanif .ben 
cfteiintntffe  bcfitjcn.  Tiefe  2eute,  unter  ber  I'ei; 
tung  bes  .f?rn.  $Wétaid)  it).  Sanno,  eine? 
DJÏàhiieîv  ber  in  Ijièftger  Statt  ruiigfr  all  ein 
tiirbtiger,  wMKnl"  baftlnber  unb  prafttfeber  fflie« 
cbanifev  befanntift,  machen  es  mir  möglich;  jYi 
tH'rbt'u'gen,  ftafs  meine  2Jîafd)inem  in  55auer» 
baftigf'eit,  guter  Arbeit  unb  2fi|nmgsfabigreit 
»oit  feiner  in  irgenb  einem  Sanfte  ber  SÜSelt 
übertreffen  werben  fanu. 

3d)  ivevbe  mid)  gfwefaie!)  fd)ä|em  Shre  5Cufs 
frage  51t  empfangen,  unb  !),ibe  biegte  511  fei;n 

mit  Aroibavbtung  unb  Ergebenheit 
ber  3 1) fige 

ÏBilUani  5îorri  ?. 
^!)i(abelpl;ia,  ben  20.  fflùirj  1838'. 


A  la  suite  de  ce  qui  precede,  je  pr 
la  liberté  d'appeler  votre  attention 
l'avantage  immense  de  mes  chassés  en 
battu;  dont  la  force  et  là  durée  sont  te 
que,  même  après  que  toutes  les  au' 
parties  de  la  Machines  sont  usées,  ils 
encore  aussi  bons  qu'en  sortant  de  l'atel 
et  peuvent  servil;  successivement  à 
dßjuaairib  de  nouvelles  Locomotives.  ( 
sont  de   solides  fondations   pour  suppo" 

lachines,  et  lorsqu'ils   sont    une 
en  place,  ils  ne  demandent  plus  aucuns 
Leur  force    extraordinaire,  et  leur   ad 
ence  judicieuse   aux  Machines  donnen 
mble   cette   permanence,   qui    est 
essentielle,  pour  résisteiv\a,ux  chocs  sevé 
aux    quels     une    Locomotive    est    sujet 
Dans    cet    arrangement    est   le   secret 
peu  de  réparations  que  mes  Machines 
cessitent. 

Le  mécanisme,  simple  dans  sa  constri 
tion  est  situé  de  mattiere,  que  l'Ingenii 
peut  ru  tout  tems  en  surveiller  toutes 
pièces,  tt  en  cas  de  déplacement,  il  pi 
par  conséquent  prévenir  les  accidens  1 
en  résulteraient,  s'il  ne  pouvait  pas  le 
marquer  de  suit. 

Cette  simplicité  tend  aussi  à  facili 
es  réparations  —  la  grand  économie 
combustible,  soit  qu'on  emploie  du  charb 
anthracite,  du  charbon  bitumineux,  on 
bois,  a  été  prouvée  d'une  manière  suffisan 
Sa  force  pour  remorquer  des  poids  c( 
sidérables  et  pour  gravir  des  plans  inclin 
n'a  jamais  été  égalée  dans  aucun  pays. 

Ma  manufacture  très-étendue  est  poi 
vue  de  tous  les  meilleurs  outils,  est  pi 
l'alternent  distribuée  pour  la  confection  c 
Machines.  Le  fini  supérieur  de  la  nu 
d'oeuvre  prouve  l'habilité  de  mes  ôuvrie 
dont  plusieurs  ont  une  grand  veputati 
dans  les  sciences  mécaniques.  Les  atelh 
place's  sous  la  direction  de  Mr.  Fredei 
D.  Sanno  avantageusement  connu  en  cei 
ville  comme  mécanicien  distingué,  seien 
fique,  et  pratique,  et  composés  de  sei 
blables  élémens,  me  permettent  de  dont) 
assurance,  que  mes  Machines  ne  peuve 
être  surpassées  nuile  part  sous  le  rapp( 
de  la  durée  de  la  main  d'oeuvre,  et  de 
force  motrice. 

Je  serai  heureux  de  recevoir  vos  ordr 
et  ai  l'honneur  d'être. 

Votre  très-humble  et 

trés-obéissant  serviteur 
WILLIAM  NORR1 

Philadelphie,  le  20  Mars  1838. 


POSTSCRIPT. 
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py  of  a  Idler  from  A.  Mehaffty  Esq.,   Superintendant  of  the 
Philadelphia  and  Columbia  Bail  Road. 

Lancaster,  February  6lh  1838. 
William  Norris  Esq. — Sir..' 
[  find  in  taking  a  retrospect  of  my  late  official  report  to  the 
ard  of  Canal  Commissioners,  that,  the  performance  of  four  of 
îr  Engines,  employed  between  the  foot  of  the  Schuylkill  plane 
i  Broad  street,  entirely  escaped  my  notice.   The  report  having 
eady  been   printed,   and   too  late   to   make  the  corrections,  I 
3m  it  my  duty  in  justice  to  yourself,  and  to  prevent  any  false 
pressions  on  the  mind  of  the  public,  to  state  that  the  Engines 
jve   alluded  to,   performed  as  follows  :   the  Constitution  1050 
les — the  Washington  County  Farmer  5355  miles— the  James 
adison  3780  miles— and  the  Lafayette  7870  miles.—  T lie  bal- 
ce   of  the  time,   they    were   laid   up,    in  cous-.ne.iee  of  the 
creased  business  of  the  road. 
Respectfully  yours 

A.  iMEHAFFEY, 

S«5t.  P.  C.  R.  R. 


I 

travelled  upwards  of  9000  miles,  and  during  the  six  months- 
she  was  running — she  hauled  9500  cars  up  the  level  3i  miles- 
in  length  with  a  grade  of  53  feet  rise  per  mile  the  greater 
part  of  the  way.  She  is  now  in  good  order,  requiring  n» 
repairs. 

Very  respectfully  yours  &c. 

JOS.  W.  PATTON, 
Supt.  of  the  Alleghany  and  Portage  Railway. 

CERTIFICATE. 

1  do  hereby  certify  that  I  have  run  the  'Washington  Countv 
Farmer'  Locomotive,  made  by  William  Norris,  on  the  Columbia 
Railroad  for  the  last  six  months,  during  which  time  (with  the 
exception  of  only  three  days)  she  lias  been  constantly  running 
with  full  trains.  She  has  never  lust  a  trip — and  the  whole  ex- 
pence  for  repairs,  for  the  six  months,  does  not  exceed  twenty 
dollars. 

Philadelphia  December  27th  1837. 

(Signed.)       P.  DONAHUE, 


Copy  of  a  letter  from  the  same. 

Lancaster,  August  10th  1837 
William  Noruis  Esq. — SirV 
You  request  my  opinion  relative  to  the  performances  of  you 

no-ines I  cannot  give  you  a  minute  detail,  without  reference 

the  register  at  the  head  of  the  plane,  but  can  say  with  much 
tisfaction  too,  that  they  have  made  their  regular  trips  from  drtj 

day. They  have  in  several  instances  hauled  over  the  'Gap 

•ade  (which  is  45  feet  rise  per  mile  for  6  miles)  from  130  to  150 
ns  at  the  rate  of  10  miles  per  hour.     That  being  the  limited 

,eet. It  is  now  fully  ascertained  from  the  most  correct  data, 

lat  our  American  Locomotives  are  performing  more  than  double 
ie  labour  of  those  in  England,  and  at  less  cost  for  repairs. 
Respectfully  yours 

A.  MEHAFFEY,  Supt.  P.  C.  R.  R. 


I 


;„nu  of  a  letter  from  J.  W.  Vallon  Esq.,  Supt.  of  the  Portage 
Railway.     Pennsylvania   Stale  ivorks. 

Holidaysburg,  January  11th  1838. 
Mr.  William  Norris. — Sin! 
It  gives  me  pleasure  to  make  the  following  statement  of  the 
erformancc,  on  the  Portage  Railway  during  the  last  season  of 
ho  Locomotive  'Bushmill'  made  by  you. — It  was  placed  on  the 
evel  at  this  end  ofthe  road,  on  the  12th  May  last,  at  which  time 
t  was  discovered  that  the  wooden  wheels  had  given  way,  during 
he  time  it  had  been  running  on  the  Columbia  road,  and  with 
■he  exception  of  the  time  necessary  to  replace  them  with  a 
mir  of  your  cast  iron  wheels  (4  weeks),  she  continued  running 
ivery  day  until  the  close  of  the  season,  without  requiring 
iny  repairs,  and  using  less  fuel  and  oil  than  any  Engine  on 
he    road   in  proportion    to    amount  of  work  performed.     She 


CERTIFICATE. 

I  have  been  in  the  employ  of  the  Slate  of  Pennsylvania,  as 
Locomotive  engineer  for  nearly  two  years. — I  had  in  my  charge 
the  Locomotive  'Lafayette'  made  by  William  Norris,  fur  live 
months  and  three  days.  She  performed  regularly  each  and  every 
day  (excepting  4  days)  with  full  trains,  very  frequently  of  38 
cars. — This  Engine  never  lost  a  trip,  and  the  whole  cost  of  ré- 
pairs  for  the  5  month  and  3  days  did  not  amount  to  one  dollar. 

Philadelphia,  February  1st  1838. 

(Signed.)     JOHN  DONAHUE. 

I  do  certify,  that  John  and  Patrick  Donahue  have  been  in  the 
employ  of  the  Commonwealth  of  Pennsylvania,  running  the 
Engines  as  above  stated,  and  that  the  facts  as  above  stated  are 

substantial)'  correct. 

WILLIAM  P.  BE  ATT  Y, 
Assistant  Superintendant  ofthe  P.  &  C.  R.  R. 


Copy   of  a  letter  from    Wm.    C.   McPherson  Esqr.,   Collector  at 
Columbia,  Penn. 
Collectors  office,  Columbia,  January  3lh  1838. 

William  Norris  Eso.. — Dear  Sir! 
I  have  made  the  enquiries  you  desire,  and  am  informed  that 
the  Engine  'United  States,'  made  by  you  for  the  Common- 
wealth, has  been  in  use  for  fifteen  successive  days  on  the  inclined 
plane  near  Columbia  (which  is  2706  feet  in  length  with  a  rise  of 
one  foot  in  27),  and  in  that  time  (15  days)  there  were  passed  up 
and  down  the  plane,  on  an  average  sixty  cars  per  day. 
Respectfully  yours  &.C. 

(Signed.)     WM.  C.  McPHERSON,  CollectoB. 


Printed  by  Kiderlen  &.  Stollmeyer,  64  South  Fourth  Street,  Philadelphia. 
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